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ONSOZ
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OZET

DENiZ YOLUYLA KONTEYNER TASIMACILIGINDA
TASIYANIN HUKUKIi SORUMLULUGU VE
SORUMLULUGUN SIGORTALANMASI

Tastyanin hukuki sorumlulugu, deniz ticaretinin en temel konularindan birini
olusturur. Giiniimiizde deniz yoluyla yapilan esya tagimalarinin 6nemli bir kismi
konteyner kullanilarak yapilmaktadir. Konteyner en genel sekliyle, icine esya konan bir
tasima gereci olarak ifade edilebilir. Konteyner tasimaciliginin giiniimiizde deniz yolu
esya tasimalarinda kullanilan temel tagima sekli olmasi nedeniyle tasiyanin sorumlulugu
bakimindan ortaya ¢ikan hukuki sorunlar, bu konunun ayrintili olarak incelenmesini
gerekli kilmistir. Bu nedenle ¢calismamizda, konteyner kullanilarak yapilan deniz yoluyla
esya tasimalarinda tagiyanin sorumlulugu ve bu sorumlulugun sigortalanmasinin
incelenmesi amaglanmistir. Deniz yoluyla yapilan konteyner tagimalarina uygulanacak
kurallar ve ortaya ¢ikan hukuki sorunlar, Tiirk hukuku esas alinarak Tiirk Ticaret Kanunu
kapsaminda ayritili sekilde degerlendirilmistir.

Calisma kapsaminda oncelikle konteynerin tanimi, tiirleri, hukuki niteligi,
isaretlenmesi, temini ve konteyner tasimaciligi ile ilgili konular incelenmistir. Sonrasinda
tastyanin geminin denize, yola ve yiike elverigsizliginden dogan sorumlulugu ile esyanin
ziya veya hasar1 ya da geg teslim edilmesinden ileri gelen sorumlulugunun sartlari, kanuni
mutlak ve muhtemel sorumsuzluk sebepleri, giivertede izinsiz egya taginmasindan dogan
sorumluluk, sorumlulugu sinirlandirma hakki ve bu hakkin kaybi, esyanin incelenmesi ve
zararin bildirimi ile tagtyanin s6zlesme disi sorumlulugu konteyner tasimalar1 baglaminda
ayrintili olarak degerlendirilmistir. Son olarak ise tasiyanin konteyner tagimalarindan ileri

gelen sorumlulugunun sigortalanmasi konusu ¢esitli yonlerden ele alinmistr.
Anahtar Kelimeler: Konteyner, Deniz Yolunda Esya Tasinmasi, Tasiyanin

Sorumlulugu, Ziya veya Hasar, Sigorta.

Tarih: 04.01.2024
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ABSTRACT

LEGAL LIABILITY OF THE CARRIER IN CONTAINER
TRANSPORTATION BY SEA AND INSURANCE OF LIABILITY

The legal liability of the carrier constitutes one of the most fundamental issues in
maritime trade. Nowadays, a significant part of maritime transportation is carried out
using containers. Generally, a container can be defined as a transportation device in which
goods are placed. Since container transportation is the basic type of maritime
transportation, the legal problems that arise in terms of the liability of the carrier have
made it necessary to examine this issue in detail. For this reason, our study aims to
examine the carrier's liability and the insurance of this liability in maritime transportation
using containers. The rules to be applied to container transportation by sea and the legal
problems that arise have been evaluated in detail within the scope of the Turkish
Commercial Code, based on Turkish law.

Within the scope of the study, firstly, the definition, types, legal nature, marking,
supply, and transportation of containers are examined. Subsequently, the conditions of
the carrier's liability arising out of the unseaworthiness of the vessel, the conditions of the
carrier's liability arising out of the loss or damage of the goods or delay in delivery of the
goods, the statutory absolute and probable grounds of non-liability, the liability arising
out of the unauthorized carriage of goods on board, the right to limit liability and the loss
of this right, the inspection of the goods and the notification of the damage and the extra-
contractual liability of the carrier are evaluated in detail in the context of container
carriage. Finally, the insurance of the carrier's liability arising from container

transportation is discussed from various aspects.

Keywords: Container, Carriage of Goods by Sea, Carrier’s Liability, Loss or Damage,

Insurance.
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BOLUM 1. GIRIS

Uluslararas: ticarette alinip satilan mallarin ¢ok biiyiik bir kismi deniz yolu ile
taginmakta olup, deniz yolu ile esya tagimaciliginin 6nemli bir kismi1 da konteyner
tasimaciligi seklinde yapilmaktadir. Deniz yoluyla esya tasimalarinda konteyner
kullanimi 1950’li yillarda baslamistir ve bu bakimdan deniz ticareti tarihi ile
kiyaslandiginda kullaniminin ¢ok yeni oldugu sdylenebilecektir. Bununla birlikte
tagimacilikta konteyner kullanimi, uluslararasi ticarette ve deniz yoluyla esya
tasimalarinda devrim etkisi olusturarak tasima islerinin kolaylagsmasinda ve teknolojik
gelismelere ayak uydurmasinda 6nemli roller oynamuistir.

Tasima isleri, kendi dogasindan kaynaklanan dinamik yapis1 nedeniyle yiikler igin
birgok tehlike arz etmektedir. Konteyner ise yapisi itibariyle ytikleri korunakli bir sekilde
tasimaya oldukga elveriglidir. Ayrica i¢inde bulunan esyalarin tek tek elleglenmesine
gerek kalmadan konteynerin bir biitiin olarak elle¢clenmesi nedeniyle konteyner kullanimi
tasima islerinde hiz, kolaylik ve mekaniklesmeyi beraberinde getirmistir. Konteyner,
esyalar1 yiikleme yerinden bosaltma yerine en diisiik maliyetle ve olumsuz yan etkilerden
arinmig olarak tagimak i¢in en yiliksek diizeyde otomatiklestirilmis tagima sistemlerinin
odak noktasinda bulunmaktadir. Bu nedenle konteyner kullaniminin uluslararasi ticaretin
ve deniz yoluyla esya tagimalarinin gelismesine katkis1 ¢ok biiyilik olmustur.

Konteynerin tagimacilikta kullanilmasinin birgok avantaji olmakla birlikte
birtakim olumsuz yonleri de bulunmaktadir. Bu olumsuz yonlerin, konteynerin sagladig:
faydalar yaninda kii¢iik ve 6nemsiz kalmasi nedeniyle tasimacilikta konteyner kullanimi1
stirekli olarak artig gostermistir.

Konteynerin kullanilmasinin tagima islerinde devrim etkisi olusturmasina bagl
olarak tasimacilikta konteyner kullanimina bagli yeni hukuki sorunlar ve tartigmalar
ortaya ¢ikmistir. Caligmamiz kapsaminda, deniz yoluyla konteyner tagimaciliginda
tastyanin hukuki sorumlulugu ve bu sorumlulugun sigortalanmasindan kaynaklanan
hukuki sorunlar incelecektir. Zira tagiyanin sorumlulugu, deniz ticaretinin en temel
konularindan biridir. Bu bakimdan tagiyanin sorumlulugunun, deniz yolu tasimalarinda

giderek yayginlagan konteyner tagimalar1 baglaminda incelenmesi biiylik bir 6nem arz



etmektedir. Konteyner tasimacilifinin giiniimiizde deniz yolu esya tasimalarinda
kullanilan agirlikli tasima sekli olmasi ve bu tagimalar sirasinda tastyanin sorumlulugu
bakimindan ortaya ¢ikan yeni durumlar ve hukuki sorunlar, bu konunun ayrintili olarak
incelenmesini gerekli kilmigtir.

Sonu¢ olarak inceleme kapsamimiz, konteyner tasimalari ile tasiyanin
sorumlulugunun konteyner tagimalari baglaminda incelenmesi ve bu sorumlulugun
sigortalanmasindan olugmaktadir.

Calismamizin planina bakildiginda, giris boliimiinden sonra ii¢ ana boliimden ve
devaminda son olarak sonu¢ boliimiinden olugsmaktadir.

Calismamizin ikinci boliimiinde, konteyner ve konteyner tasimaciligi ile ilgili
temel hukuki ve teknik bilgilere yer verilmistir. Bu sekilde konteyner tagimaciligr ile ilgili
temel kavramlar1 aciklayarak ©nemli sorunlara deginmek ve sonraki boliimlerde
incelenen konulara zemin olusturmak amaglanmistir. Bu kapsamda 6ncelikle konteynerin
tanim1 yapilmis ve sonrasina yapisi, ¢esitleri ve doktrinde ¢ok tartismali olan hukuki
niteligi ayrintili olarak incelenmistir. Ayrica konteynerin tanimlanmasi bakimindan ¢ok
onemli olan isaretleme sistemi ve konteynerin temin edilmesi ile ilgili konular
aciklanmistir. Konteyner tasimaciligi ile ilgili kisimda, konteyner tagimalarinin tarihi
anlatilmis ve sonrasinda konuyla yakindan ilgili olan konteyner gemileri, konteyner
tagimaciligi tiirleri, konteyner tasima sistemleri, konteyner ellecleme yontemleri ve
konteyner tasimalarinda yiikii olumsuz etkileyebilecek unsurlar agiklanmistir. Burada
ayrica konteyner tagimaciligiin olumlu ve olumsuz yonlerine deginilmistir. Boliimiin
son kisminda ise tagima islerinin temel asamalari olan yiikleme, istif ve bosaltma
asamalar1 konteyner tasimalar1 baglaminda incelenmistir.

Calismamizin iiglincli boliimiinde, tasiyanin konteyner tasimaciligindan dogan
hukuki sorumluluguna ayrintili olarak yer verilmistir. Bu boliimde oncelikle tasiyan ve
fiili tasiyan kavramlar1 hakkinda bilgiler aktarilmistir. Devaminda tasiyanin navlun
sozlesmesinden dogan hukuki sorumlulugu agiklanmistir. Burada temel sorumluluk
sebepleri olan tastyanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli bulundurmamasi, esyanin
ziya veya hasari ya da geg teslim edilmesi ile giivertede izinsiz esya taginmasi konteyner
tagimalart 6zelinde ayrintili olarak incelenmistir. Bu kisimda 6zellikle konteynerdeki
elverigsizligin geminin elverissizligine sebebiyet verip vermeyecegi, konteynerin teslim

alinmasi1 ve teslim edilmesi hususlari, konteyner tasimalar1 agisindan 6zellik arz eden



sorumsuzluk sebepleri ile konteynerin giivertede ylikletenin izni olmaksizin tasinip
tagimayacag1 konular1 doktrindeki goriigler ve yargi kararlari 1s18inda ayrintili olarak
degerlendirilmistir. Sonrasinda konteyner tasimalar1 agisindan biiyiik 6zellik arz eden ve
doktrinde tartisilan esyanin ziya, hasar veya gec tesliminin bildirimi ve tasiyanin
sorumlulugunu siirlandirma hakki konular1 incelenmistir. Burada 6zellikle Tiirk Ticaret
Kanunu’nda konteyner tagimalar1 agisindan yapilan tek 6zel diizenleme olan tasiyanin
sorumlulugunu sinirlandirma  hakkr ile ilgili 1186/3. fikrasi ayrintili olarak
degerlendirilmistir. Bu kismin sonunda tasimanin yerine getirilmesinin fiili tasiyana
birakilmasi halinde tagiyanin ve fiili tagtyanin sorumluluguna deginilmistir. Boliimiin son
kisminda ise tastyanin ve adamlarinin sézlesme dist sorumluluguna iliskin
degerlendirmelerde bulunarak, tagiyanin konteyner tagimalarindan kaynaklanan hukuki
sorumluluguna dair incelemeler tamamlanmastir.

Calismamizin dordiincii boliimiinde ise, tasiyanin konteyner tasimaciligindan
dogan hukuki sorumlulugunun sigortalanmasi konusu ayrintili olarak irdelenmistir. Bu
boliimde ilk olarak sigorta hukukuna veya konumuz baglaminda 6zel olarak zarar
sigortalarina iligkin genel agiklamalara deginilmistir. Burada zarar sigortalarinin cesitleri
olan mal ve sorumluluk sigortalar1 agiklanmistir. Sonrasinda konteyner tagimaciliginda
ortaya c¢ikan rizikolar ve zararlar incelenmistir. Tasiyanin, bu riziko ve zararlar
dolayisiyla ortaya c¢ikan sorumlulugunun teminat altina alinabilmesi bakimindan
yaptirabilecegi sigorta tiirleri agiklanmistir. Bu kapsamda emtia nakliyat (tasima)
sigortas1 ile tasiyanin sorumluluk sigortasina iligskin aciklamalarda bulunulmustur.
Devaminda tasiyanin sorumlulugunu teminat altina alan bir diger sigorta olan kuliip
(P&I) sigortasina dair agiklamalara yer verilmistir. Burada kuliip sigortasinin tanimi,
hukuki niteligi ile saglamis oldugu teminat tiirleri hem genel hem de konteyner tasimalari
acisindan incelenmistir. Bu boliimde son olarak, tasiyanin sorumlulugunun sigorta
teminat1 altina alinmasi sirasinda yararlanilan genel sartlar ile ilgili klozlara yer
verilmistir.

Calismamizda, tastyanin sorumlulugunun konteyner tagimalari baglaminda
sorunlu ve incelenmesi gereken konularina agirlikli olarak yer verilmistir. Calismamizda
ayrica konteyner tasimalaria uygulanacak kurallar ve hukuki sorunlar, Tiirk hukuku
dikkate alinarak Tiirk Ticaret Kanunu kapsaminda degerlendirilmektedir. Ayrica konu ile

ilgili uluslararasi s6zlesmelerden de yararlanilarak hukuki sorunlar incelenmis ve ¢6ziim



yollar1 aranmistir. Bu inceleme sirasinda yerli ve yabanci doktrin ile yargi kararlarindan
miimkiin oldugunca yararlanilmistir. Bu ¢alisma ile Tiirk Ticaret Kanunu’nun Deniz
Ticareti Kitabi’nda konteyner tagimalarina dair 1186/3. fikrasi disinda higbir acik ve 6zel
bir diizenleme olmamasi karsin, ortaya ¢ikan hukuki sorunlara uluslararasi diizenlemeler
ve doktrindeki goriisler ¢ercevesinde ¢oziimler getirilmeye caligilmistir.

Calismamiz, her boliimde incelenen konular hakkinda genel bir degerlendirmenin
yapildig1 ve hukuki sorunlara iliskin ¢6ziim Onerilerinin yer aldigi sonu¢ boliimii ile

tamamlanmustir.



BOLUM 2. KONTEYNER VE KONTEYNER
TASIMACILIGI

2.1 KONTEYNER

2.1.1 Tanim

Esyanin taginmasi sirasinda ylikleme, istifleme ve bosaltma gibi asamalar ve
tagima isinin dinamik yapisindan dolay1 esyaya yonelik birgok tehlikenin ortaya ¢iktigi
bilinen bir gergektir. Deniz yolu tasimalarinin basladig: ilk ¢aglardan bu yana esyanin
korunmasi amactyla ambalajlandig1 ve sandik, kutu veya ¢uval gibi gereclere konuldugu
goriilmektedir. Ticaretin ve teknolojinin ilerlemesi ile esyanin konuldugu bu arag ve
gerecler cesitlenmis ve gelismistir. Tasman esyanin hem giivenli bir sekilde hem de
miimkiin olan en kolay ve kisa siirede taginmasi ihtiyacinin bir sonucu olarak konteyner
ile tasima 6nem kazanmastir.

Konteynerin tanimi incelendiginde, doktrin ile ulusal ve uluslararast kurallarda
ortak bir tanimin olmadigi ve konteynerin farklt Ozelliklerine vurgu yapilarak
tanimlamalarin yapildig1 goriilmektedir. Konteyner en temel ve basit sekliyle, icine esya
konan bir tasima gereci olarak tanimlanabilir'. “Konteyner” kelimesi, ingilizce’de yer
alan “container” kelimesinden dilimize kazandirilmistir. “Container” kelimesi ise yine
Ingilizce’de bulunan “igermek, muhafaza etmek” anlamindaki “to contain” fiilinden
tiiretilerek isim haline gelmistir?. Konteyner, igine konan egyalar1 koruyarak tasinmalarini
saglayan, sandik veya kutu gibi her cesit tasima gereclerini ve yiikliikklerini ifade

etmektedir?.

"' SEVEN Vural, Tasima Hukuku, Anadolu Universitesi Yayinlari, Eskisehir 2010 (Tasima Hukuku), s.112.
2 CAKICI Latif, Tasima Kaplari ile Zincirleme Tasimacilik (Konteynerle Kombine Tagimacilik), Ankara
Universitesi Basimevi, Ankara 1978, s.33, HEPGULERLER Ezgi, Deniz Yolu ile Gergeklestirilen
Konteyner Tagimaciliginin Yiikleme, Istif, Bosaltma ve Teslim Asamalarinda Gorev Alanlarin Hukuki
Sorumluluklari, Seckin Yayincilik, Ankara 2011, s.19; KOSER Nihal, Deniz Yoluyla Konteyner
Tasimaciliginda Konteynere Uygulanacak Hukuki Rejim, Ankara Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ankara 2015, s.4.

3 CAKICI, age, s.33.



Uluslararasi Standartlar Orgiitii (ISO) konteyneri; birgok heterojen esyanin tek bir
ylikleme, tasima ve bosaltma {initesi haline gelmesine yardimci olan, i¢ine yerlestirilen
esyanin birkag¢ indirme ve bindirme isleminden sonra da tasinmasina imkan veren, higbir
tagima aracina baglanmayan ve bir aractan digerine teknik araclar vasitastyla kolaylikla
aktarilabilen, indirme ve bindirmeyi miimkiin hale getirmek icin biiyiikliigii ve dizayni
elverisli olan, tekrar kullanilabilmesi agisindan gerektigi kadar saglam yapilan tagima
kaplari, sandiklar ve yiikliikler seklinde tanimlamigtir?.

Tiirk Ticaret Kanunu'nda konteynerin belli bir tanimi1 yapilmamakla birlikte
tagtyanin sorumlulugunun smirlandirilmasi ile ilgili 1186/3. fikrada “Esya topluca bir
konteyner, palet veya benzeri bir tasima gerecine konmus ise,...” denilerek konteynerin
“bir tasima gereci”” oldugu belirtilmistir.

Yapilan ayrintili tanimlamalarda birgok 6zellik ortak olmakla birlikte, ulusal® ve

uluslararasi® kurallarda, kurallarin diizenlenis amacina gore farkliliklarin bulundugu

4 CAKICI, age, s.33; DENIZ Inci, Konteyner Tagimacihig1 ve Hukuki Sorunlari, Fakiilteler Matbaasi,
Istanbul 1982 (Konteyner Tagimaciligy), s.3.

51972 Konteynerlerle Ilgili Giimriik Sézlesmesi'nin ve Gegici Ithalat Sézlesmesi'nin Konteynerlerle Ilgili
Hiikiimlerinin Uygulanmasina Dair Yonetmelik (RG; 16.04.2005, 25788), 4/1-f bendinde konteyner:
“1972 Konteynerlerle ligili Giimriik Sézlesmesinin 4 No.lu Ekinde yer alan teknik sartlara uygun olarak
imal edilmis, yine bu Sézlesmenin 5 No.lu Ekinde gosterilen yontemlerden birine gore onaylanmus, i¢ hacmi
en az bir metrekiip olan ve tagima islerinde kullanilan biiyiik sandik, miiteharrik sarni¢ veya benzerleri ile,
1) Igerisine esya koymak igin kompartiman olusturacak sekilde tamamen veya kismen kapatilmis, 2) Siirekli
kullanim é6zelligine sahip ve buna uygun olarak defalarca kullanilacak kadar saglam, 3) Tasima tiirii veya
vasita degismesini gerektiren hallerde icindeki esyanin bosaltilip yiiklenmesine yol agmayacak sekilde 6zel
olarak imal edilmis, 4) Ozellikle bir tasimacilik tiiriinden digerine transfer hallerinde, pratik kullanim
ozelligine sahip bi¢imde yapilmis, 5) Kolayca doldurulup bosaltilabilecek sekilde imal edilmis bir tasima
araci, (Uzerinde tasinmast kosulu ile tipine uygun ¢ikarihp takilabilen ézellikte olan aksam, par¢a ve
techizat, konteyner kapsaminda islem goriir. Tasima araglari, bunlarin aksami, yedek parcalari,
ambalajlar ile paletler konteyner tanimi i¢inde degerlendirilemez.)”” anlamina gelir denilmistir.

Giimriik Genel Tebligi (Tir Islemleri) (Seri No: 1), (RG; 31.12.2010, 27802 5. Miikerrer), 3/1-n bendinde
konteyner: “Tasima araglari, bunlarin aksami, yedek pargalari, ambalajlar ile paletler hari¢ olmak tizere;
1) Icerisine esya koymak icin bir kompartiman olusturacak sekilde tamamen veya kismen kapatilmis, 2)
Stirekli kullamim ozelligine sahip ve buna uygun olarak tekrar kullanilacak kadar saglam, 3) Tasima tiirii
veya tasit degisikligini gerektiren hallerde igindeki egyamin bosaltilip yiiklenmesine yol a¢mayacak
nitelikte, 4) Ozellikle bir tasima tiiriinden digerine transfer halinde pratik kullamm o&zelligine sahip, 5) I¢
hacmi 1 m3 veya daha fazla olan, 6) Kolayca doldurulup bosaltilabilecek sekilde tasarlanmus, tasima
islerinde kullanilan biiyiik sandik, hareketli tank, ayrilabilir karoser ve iizerinde tasinmasi kosulu ile tipine
uygun ¢ikarilip takilabilen ozellikte olan aksam, parga ve techizat ile diger benzer yapilari,” ifade eder
denilmistir.

® 1972 Konteynerlerle Ilgili Giimriik Sézlesmesi (Customs Convention on Containers 1972), (RG;
02.06.1994, 21948) 1/c bendine gore konteyner: “tasima islerinde kullanilan (biiyiik sandik, miiteharrik
sarmi¢ veya benzerleri) ve; (i) Icerisine esya koymak icin bir kompartiman olusturacak sekilde tamamen
veya kismen kapatilmus, (i) Siirekli kullanim ozelligine sahip ve buna uygun olarak defalarca kullanilacak
kadar saglam, (iii) Yeniden yiiklenmesini gerektirmeden, bir veya daha fazla tagimacilik tiirii ile esyanin
tasinmasini kolaylastiracak sekilde 6zel olarak inal edilmis, (iv) Ozellikle bir tasimacilik tiiriinden digerine
transfer hallerinde pratik kullamim ozelligine sahip bigimde yapimis; (v) Kolayca doldurulup



goriilmektedir. Ornegin; 1972 tarihli Konteynerlerle ilgili Giimriikk Sozlesmesi’nde
konteynerin fonksiyonel agidan tanimlandigi, bunun yaninda fiziki sinirlandirma veya
teknik smiflandirma bakimindan genis bir alan birakildigr sdylenebilir. Ciinki
Uluslararast Denizcilik Tegskilatt (IMO) gibi kuruluslar, bu gibi teknik veya fiziki
siiflandirma konularini ayrintili olarak diizenlemektedir. Ayrica ISO standartlarinda da
ayrintili olarak teknik veya fiziki smiflandirmalar bulunmaktadir’.

Bu aciklamalardan yola ¢ikarak konteyner su sekilde tanimlanabilir; her tiirlii
tasima araciyla taginmasi miimkiin olan, tasima aracina bagli olmayan ve bir tasima
aracindan digerine sahip oldugu donanim ile teknik araglar yoluyla kolaylikla
aktarilabilen, genellikle bircok heterojen esyanin tek bir tagima birimi haline gelmesine
yardim eden, tasiyacagi yiike elverisli olan, Uluslararasi Standartlar Orgiitii (ISO)
tarafindan belirlenen sekil ve dlgiilere gore boyutlar1 ve dizayni yiikleme, bosaltmaya ve

tasimaya uygun olan ve birgok kere kullanilabilmeye elverisli yapilan tasima gerecidir®.

bosaltilabilecek sekilde imal edilmis; ve (vi) I¢ hacmi bir metre kiip veya daha fazla olan bir tasima aract;
anlamindadir. "Konteyner" deyimi, tizerinde taginmasi kosulu ila ilgili tipe uygun konteyner aksam, par¢a
ve techizatimi da icerir. "Konteyner" deyimi, tasima aracglari, bunlarin aksami, yedek parcalart ve
ambalajlart kapsamaz.” seklinde tanimlanmustir.

Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme (International Convention for Safe Containers
IMO 1972 “CSC”), (RG; 05.06.2013, 28668 Miikerrer) 2/1 fikrasinda konteyner: “(a) kalici nitelikte ve
bundan dolay1 tekrar kullanim icin yeterince saglam; (b) yeniden ara yiikleme olmaksizin, bir veya daha
fazla tagima yontemiyle mallarin taginmasint kolaylastirmak igin 6zel olarak tasarlanms; (c) baglanmak
ve/veya kolaylikla elleclenmek igin tasarlanmis, bu amaglar icin kose tertibatlarina sahip: (d) dort dus
taban késesinin kapladigi alamin biiyiikliigii: (i) en az 14 metrekare (150 fit kare) veya (ii) eger iist kose
tertibatlart yerlestirilmisse, en az 7 metrekare (75 fit kare) olan bir tasima ekipmani parcasidir.
"Konteyner" terimi, araglari ve ambalaji icermez, ancak konteynerin sasi tizerinde tasinmast durumunda
bunlart da icerir.” denilerek agiklanmugtir.

2009 tarihli Kismen veya Tamamen Deniz Yoluyla Uluslararas1 Esya Tasinmasina iliskin Sézlesmeler
Hakkinda Birlesmis Milletler Konvansiyonu “Rotterdam Kurallar1” (United Nations Convention On
Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea), 1 (26) maddesine gore:
"‘Konteyner’, esyanin bir arada tutulmast icin kullanilan herhangi bir kap, taginabilir tank veya platform,
trampa gévdesi veya benzeri baska bir birim esya ve bu birim egyay: tamamlayict herhangi bir techizattir.”
Rotterdam Kurallari’nin Ingilizce metni igin bkz: AKSOY Sami, Hava-Kara-Deniz-Demiryolu Tasima
Hukuku Mevzuati, Seckin Yayincilik, Ankara 2012 (Mevzuat), s.624-661. Rotterdam Kurallari’nin Tiirkce
cevirisi i¢in bkz; SUZEL Ciineyt/DAMAR Duygu, “Kismen veya Tamamen Deniz Yoluyla Esyanin
Milletleraras1 Tasinmasi Sozlesmelerine Iliskin Birlesmis Milletler Sozlesmesi (Rotterdam Kurallari)”,
Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi (BATIDER), C. 26, S. 2, Haziran 2010, s.149-240, s.156.

7 BICAN Bugrahan, Denizde Yiik Tasimaciliginda Konteyner Kaynakli Zararlardan Dogan Sorumluluk,
Seckin Yaymncilik, Ankara 2020 (Konteyner), s.46.

8 Benzer tanimlar igin bkz: ANGUS W. David, “Legal Implications of “The Container Revoluation” in
International Carriage of Goods”, McGill Law Journal, Vol. 14, No. 3, 1969, 5.395-429, 5.398-399;
BEPLAT Klaus, Probleme der Einfiihrung des Containerverkehrs, Verlag Weltarchiv, Hamburg 1970, s.32;
STEENKEN Jurgen, Der Containerverkehr aus der Sicht des Deutschen Seerechts, Dissertation, Miinchen
1972, 5.9; SIMON Seymour, “The Law Of Shipping Containers”, J. Mar. L. & Com., Vol. 5, No. 3, April
1974, s.507-538 (Shipping Containers), s.513; DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.3; ULGEN Hiiseyin,
Uluslararast Tasimacilik ve Hukuki Sorunlari, Istanbul Ticaret Odast Yayinlari, Istanbul 1988, s.85; SIR



Bir defaya mahsus olarak kullanilan ve “One trip Container” olarak ifade edilen
tagima gerecinin, yapilan tanimlar uyarinca konteyner olarak nitelendirilmesi miimkiin
degildir. Zira birden ¢ok kere kullanilabilme, konteynerin en temel &zelliklerinden
biridir®. Ayrica bir konteynerin ortalama kullanim siiresi bes-on yil arasi olup doktrinde
kanimizca yerinde olarak, on civarinda olan kullanilma sayisinin da devaml kullanilma
niteligi saglamayacagi ifade edilmistir!®.

Yiiklerin konteynere konularak konteynerize bir sekilde tasinmasi, esasen bir
yiiklerin birimlestirmesi yontemidir. Birimlestirme, miinferit yiiklerin ayr1 ayri islem
gormesi yerine tek bir linite olusturmak {izere bir araya getirilerek miimkiin oldugunca
birlikte yilikleme, istif ve bosaltma islemine tabi tutulmasi olarak tanimlanabilir'!.
Yiiklerin birimlestirilmesi sayesinde, heterojen yliikler toplanarak homojen tasima
tiniteleri olusturulmaktadir'?>. Birimlestirilmis yiikler birbirinden agirlik ve boyut
bakimindan ayrilmakta olup, kendisini olusturan yiiklerin 6zellikleri yapilacak tasima
icin On planda olmaktan ¢ikmaktadir!®. Burada ayrica belirtilmelidir ki, “birimlestirilmis

yiik” kavramu ile tagtyanin sorumlulugunu siirlandirma hakkini diizenleyen Tiirk Ticaret

Ismail Hakki, Konteyner Tagimaciligi ve Tiirkiye’deki Uygulamasi, Sena Matbaasi, Istanbul 1988, s.9;
ZEYNELOGLU Ahmet, Tasima Hukuku, Yetkin Yaymlari, 2. Baski, Ankara 1993, 5.140; OZTURK
Evren, Konteynerize Yiik Tasimaciligi ve Marmara Bolgesi Projeksiyonu, Yildiz Teknik Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmanus Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2007, s.3; ADIGUZEL Burak,
Multimodal Tasimalarda Tasiyicinin (MTO) Sorumlulugu, Adalet Yaymevi, Ankara 2014 (Multimodal
Tasima), s.10; YAVAS Aksoy, Kara Yoluyla Konteyner ile Yapilan Yiikk Tasimasinda Kayip veya
Hasardan Dogan Sorumluluk (Tiirk Hukukunda ve Uluslararasi Sézlesmelerde), On Iki Levha Yayincilik,
Istanbul 2016, s.17; ALGANTURK LIGHT Didem, “Konteyner Tagimacihiginda Uygulamada Ortaya
Cikan Hukuki Sorunlar”, Istanbul Kiiltiir Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C. 16, S. 2-3, Temmuz-
Agustos 2017, s.17-27 (Konteyner Tagimaciligl), s.17; AKSOY Sami, “Deniz Ticareti Hukukunda
Konteynerin Tagtyana ladesi ve Konteyner Demuraji”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi (BATIDER), C.
33,8S.1,2017, s.137-178 (Konteyner Demuraji), s.139.

Yargitay kararinda konteyner su sekilde tanimlanmustir; “Bir¢ok heterojen malin tek bir yiikleme ve tasima
tinitesi halinde gelmesine yardim eden, i¢inde konan mallarmn birkag indirme bindirme igleminden sonra
da tasinmasim saglayan hicbir tasima aracina baglh olmayan ve bir aragtan digerine teknik aracglar
yardimi ile kolaylikla aktarilabilen, biiyiikliigii ve dizayni indirme ve bindirmeye uygun olan, tekrar
kullanilabilmesi igin gerektigi kadar saglam yapilan sandiklar ve tasima kaplarina konteyner denilebilir.”
[Yarg. 11. HD, 11.05.1984, E.1984/2187, K.1984/2760 (Sinerji Mevzuat ve Ictihat Programi)].

 DENiZ, Konteyner Tagimaciligy, s.4; SIR, age, s.9.

10 DENIZ, Konteyner Tagimacilig, s.4.

' BEPLAT, age, s.35; DENIiZ, Konteyner Tagimacilig1, s.14; HEPGULERLER, age, s.51; ADIGUZEL,
Multimodal Tasima, s.14; YAVAS, age, s.13.

12 K onteyner ile esya taginmast, esyalarin birimlestirme yontemlerinden sadece biridir. Konteyner ile tasima
disinda birimlestirme yontemleri olarak palet tagimasi, swap body tasimasi, mavna (barg) tasimasi ve
romork veya yari romork tasimasi (Ro/Ro) da bulunmaktadir (YAVAS, age, s.13-14).

13 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.14-15; HEPGULERLER, age, 5.51-52.



Kanunu’nun 1186. maddesinde belirtilen “iinite” (birim) kavrami birbirinden farklidir!4.
Birimlestirme ile esyalarin mekanik araglarla birlikte yiiklenmesi ve bosaltilmasi
saglanmaktadir. BOylece parca parga tasman esyalarin, yiiklenmesi ve bosaltilmasi
asamasindaki giigliikler ortadan kalkmaktadir!'.

Burada 6zellikle belirtilmelidir ki, doktrinde siklikla konteynerin “kap” oldugu
ifade edilmektedir's. Ancak konteynerler genellikle tasima kabi seklinde olsa da, agik ve
platform seklinde konteynerler de bulunmaktadir. Bu nedenle “kap” tanimlamasi tim
konteyner tiirlerini kapsayici nitelikte degildir. Tiirk Ticaret Kanunu’nun konteyneri daha
genis ve kapsayici bir kavram olan “tagima gereci” olarak nitelendirmesi de goz Oniine
alindiginda, kanimizca konteynerin kap yerine tasima gereci olarak ifade edilmesi daha

uygun olacaktir!”.

2.1.2 Yapisi

Konteynerlerin yapildigt malzeme, biiylikliigii ve sekli, kullanilacagi tasima
tiriniin 6zellikleri ve ihtiyaglarina gore degisebilmektedir. Konteynerlerin yapilarina
gore farkl 6zellikleri bulunmakla birlikte, belirli standartlara gore liretimi yapilmaktadir.
Ornegin; karayolu tagimalarinda uygulanan en yiiksek agirlik simirlamalari sebebiyle
konteynerin kendi agirliginin olabildigince az fakat yiikleme kapasitesinin fazla olmasi
istenirken, deniz yolu tagimalarinda konteynerlerin olabildigince biiyiik hacimli olmasi
ve bu sekilde gemi yiizeyinden ve kapasitesinden en fazla yararlanilacak sekilde dayanikli

insa edilmesi istenmektedir!®.

14 Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1186. maddesinde esas alinan “{inite” kavrami hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz;
asa. 3.2.3.2, a.

15 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.15.

16 CAKICI, age, s.33; DENIZ, Konteyner Tasimacihigi, s.4; ULGEN, age, s5.85; ARMANGIL Umit,
“Tirkiye Tasima Yapist ve Konteynerizasyon”, Konteynir Tagimaciliginda Yeni Boyutlar, Tiirkiye’nin
Uyumu ve Altyaprya iliskin Sorunlar Semineri, istanbul 4-5 Subat 1976, istanbul Ticaret Odas1 Yayinlari,
Istanbul 1977, 5.13-30, 5.15; AKDOGAN Refik, Deniz Ticareti, Zihni Egitim Yayin, Istanbul 1988, 5.27;
KOZANHAN Murat Kagan, “Konteyner Gilivenlik Girisimi (CSI)”, Konteyner Deniz ve Liman
Isletmeciligi, Beta Yaymlari, istanbul 2008, s.233-242 (Giivenlik Girisimi), s.234; OZGEN Hasan,
“Konteyner Tamir ve Bakim Operasyonlar1”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi, Beta Yayinlari,
Istanbul 2008, 5.253-274, 5.253; KOKNEL Melih, “Deniz Tasimaciliginda Konteynercilik ve Tiirkiye”,
Konteynir Tagimacihiginda Yeni Boyutlar, Tiirkiye'nin Uyumu ve Altyapiya Iliskin Sorunlar Semineri,
Istanbul 4-5 Subat 1976, Istanbul Ticaret Odas1 Yayinlari, Istanbul 1977, 5.57-70, 5.59; ZEYNELOGLU,
age, 5.140; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tasimaciligl, s.18; AKSOY, Konteyner Demuraj, s.139.
17 Benzer yonde bkz; YAVAS, age, s.17-18.

18 CAKICI, age, s.50.



Standart bir konteyner bir¢ok teknik pargadan olusmaktadir. Konteynerlerin ana
iskeleti, diger materyallere gére ucuz olmasi ve saglamlig1 nedeniyle genellikle ¢elikten
yapilmaktadir. Ana iskelet, tasiyici ve destek direklerinin konteynerin dort kdsesinde
birlesmesinden olusur. Ana iskeleti ¢evreleyen duvarlar ile saglam bir taban ve tavan
bulunur. Konteynerin ana pargalar1 ise cati yayi, ¢ati gergi plakasi, cati paneli, i¢
kaplamalar, i¢ kaplama korumalari, yan duvarlar, kap1 ¢ercevesi, dikey destek, kap1 esik
plakasi, darbe plakasi, duvar destegi ve forklift bosluklarindan olusur!®. Konteynerin
taban, tavan, duvar ve diger parcalarinda kullanilan malzemeler tagimanin tiiri ve
taginacak ylike gore degismekle birlikte, konteyner yapiminda ¢ogunlukla ¢elik, tahta,
aliiminyum ve plastik kullanilmaktadir?’. Konteynerler, her seyden once yiikii korumak
icin i¢ ve dig etkilere karsi dayanikli olmali ve ayni zamanda i¢ kismi yiikii diizgiin ve
glivenli bir istiflemeye uygun tasarlanmalidir?'. Bu agidan esasen bir ¢uval goriiniisiinde
olan ancak uygulamada “mini bulk” olarak ifade edilen bir tasima gerecinin kullanildig1
da goriilmektedir. Bu tagima gereci, bilinen standart bir konteyner sekline sahip olmayip,
yapilan tanimlar uyarinca teknik olarak konteyner olarak kabul edilemez?2.

Ayrica konteynerlerin dis kismi, taginmasini hizlandiracak ve kolaylastiracak
sekilde tasarlanmaktadir. Bunun i¢in konteynerler belirli standart ve ozelliklerle imal
edilmektedir®®. Konteynerlerin forklift yardimiyla kolayca taginabilmesi igin alt
kisimlarma forklift tirnaklarmin girebilecegi sekilde yuvalar yapilmaktadir. Bunun
yaninda yiikleme ve bosaltma siire¢lerinde konteynerin vingler ile elleglenebilmesi igin
iist koselerine giiclendirilmis 06zel kilit mekanizmalar1 konulmaktadir. Bu sekilde
konteynerin taginma siireglerinde kolaylik ve zamandan tasarruf saglanmaktadir?.

Konteynerin iizerinde taginmasi sartiyla, tipine uygun olarak ayrilip takilabilen

nitelikte olan parga, aksam ve techizatlar konteynerin kapsam ve yapisina dahildir®.

1 SAYGILI Mehmet Sitki/ERDAL Murat, “Konteyner Tiirleri ve Yiikleme”, Konteyner Deniz ve Liman
Isletmeciligi, Beta Yaynlari, Istanbul 2008, 5.19-45, 5.20-21; HEPGULERLER, age, s.20.

20 CAKICI, age, 5.50; DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.12; OZGEN, agm, 254; KARAN Hakan, Law on
International Carriage of Goods, 3rd Edition, Turhan Bookstore, Ankara 2013 (Carriage of Goods), s.29;
KOSER, age, s.10-11.

2l SAYGILI/ERDAL, agm, s.21.

22 DENIZ, Konteyner Tasimaciligy, s.13; HEPGULERLER, age, s.23.

23 SAYGILI/ERDAL, agm, s.19.

24 EFECAN Volkan, Konteyner Tasima Siireclerinin Hukuki Boyutu, Yasanan Sorunlar, Alinan Tedbirler
ve Coziim Yollar, Toros Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymlanmanus Yiiksek Lisans Tezi,
Mersin 2016, s.7.

25 OZGEN, agm, 254.
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Konteynerin parca, aksam ve techizatlari: ayrilabilir olmakla birlikte ozellikle;
konteynerin i¢ 1sisim1 kontrol eden ve koruyan veya degistiren aletler, cevre
kosullarindaki degismeleri ve ¢arpmalart gostermek veya kaydetmek icin yapilmis 1s1
veya ¢arpma kaydeden kiiciik aletler ya da konteyner i¢indeki bolmeler, raflar, paletler,
cengeller, destekler ve esyayi istiflemede kullanilan diger benzeri aletler olarak sayilabilir
(1972 Konteynerlerle Ilgili Giimriik S6zlesmesi'nin ve Gegici Ithalat Sézlesmesi'nin
Konteynerlerle ilgili Hiikiimlerinin Uygulanmasma Dair Yonetmelik m. 4/1-h).
Tasimada kullanilan araglar, bunlarin techizati, yedek parcalari ve ambalajlar ise
konteynerin pargasi olarak sayilmaz?®,

Konteyner tagimaciliginin ilk baglangicinda konteyner boyutlarinin farkli olmasi,
konteyner kilit sisteminin ortak olmamasi gibi farkliliklar, konteynerlerin ayni anda
yliklenmesi ve bosaltilmasi halinde sorunlar ¢ikmasina sebep olmustur. Her tasiyanin
farkl1 yapidaki konteynerler kullanmasi; bunlar1 tasiyacak gemilerin farkli inga
edilmesine, farkli giivenlik sistemleri olusturulmasina, yiikleme ve bosaltma icin farkl
techizatlar kullanmasina, hizmet alabilecekleri limanlarin sinirli kalmasina, karayolu ve
demiryolu tasimalarinda farkli sasi ve vagonlardan faydalanilmasina ve gemi
planlamalarinda farkli programlar kullanilmasina sebep olmus ve olasi tehlikelerin
dogmasina kap1 agmustir?’.

Konteynerin kullanilmaya baslanmasindan beri ortaya cikan tarihi gelismeler,
kara, deniz ve demiryolu isletmelerinin uyumlu c¢alisabilmeleri amaciyla bazi
standartlarin belirlenmesi gerektigini ortaya koymustur?®. Bu sebeplerle kara, demir ve
deniz yolu isletmelerinin stiratli, emniyetli ve uyumlu calisabilmeleri amaciyla belirli
standartlarin olusturulmasina baglanmistir?®.

Konteynerler ihtiyaca gore farkli Ozelliklere sahip olabilmekle birlikte
konteynerlerin belirli standartlara baglanmasi konusunu, ilk kez 1961 yilinda Amerikan

Standartlar Orgiitii (ASA) giindeme almis ve bu standartlara gore konteyner iiretilmeye

26 OZGEN, agm, 254; BICAN Bugrahan, “Biiyiik Metal Kutular: Denizde Yiik Tasimaciliginda Kullanilan
Konteynerlerin “Koli”, “Unite” ve “Yiik” Kavramlari Agisindan Degerlendirilmesi”, Terazi Hukuk
Dergisi, C. 15, S. 167, Temmuz 2020, s.1378-1389 (Biiyiik Metal Kutular), s.1381.

27 HEPGULERLER, age, s.21.

2 KAYA Dogan, “Konteyner Tasimaciligi”, Konteynir Tagimacihiginda Yeni Boyutlar, Tiirkiye nin
Uyumu ve Altyaprya iliskin Sorunlar Semineri, istanbul 4-5 Subat 1976, istanbul Ticaret Odas1 Yayinlari,
Istanbul 1977, 5.121-132, 5.124.

2 SCHMELTZER Edward/PEAVY Robert A., “Prospects and Problems of the Container Revolution”, The
Transportation Law Journal, Vol. 2, No. 2, 1970, 5.263-299, 5.290-291.
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baslanmustir. 1965 yilinda ise Uluslararas: Standartlar Orgiitii (ISO) tarafindan 31 iilkenin
de kabul ettigi baz1 standart Olgiiler belirlenmistir®°. Giiniimiizde deniz tasimaciliginda,
ISO tarafindan belirlenen standartlarda iiretilen konteynerler kullanilmaktadir3!.

Genis kitlelerce benimsenen ISO standartlarinda 5, 7, 10, 20, 30 ve 40 ft
boylarinda, 8 ft genisliginde, 6 ve 8 ft yiiksekliginde Olciilere sahip olacak sekilde
konteynerler standartlagtirilmistir. Giinlimiiz tasimalarinda genellikle ISO standartlariyla
uyumlu olan 20 ft (6 m. boy, 2,435 m. en ve 2,435 m. ylikseklik) ve 40 ft (12 m. boy,
2,435 m. en ve 2,435 m. yiikseklik) boyutlarindaki konteynerler kullanilmaktadir?.
Bununla birlikte tagima isleriyle ugrasan kisilerin daha uzun, genis ve yiiksek
konteynerler kullanilmas1 gerektigine dair talepleri de olmaktadir. Bu nedenle
uygulamada ISO standartlarindan da biiylik oOlgiilerde olan 45, 48 veya 53 ft
biiytikliigiinde “Jumbo” konteynerler de kullanilabilmektedir®3. Konteynerlerin
biliylimesindeki en biiyiik engeli ise Avrupa lilkeleri ile gelismekte olan tilkelerdeki dar
yollar ve bu biiyiikliige uygun olmayan ekipmanlar olugturmaktadir®*.

Konteynerin 6l¢li ve boyutlar1 disinda, konteyner ile ilgili belirli konularda
yayinlanan bagka ISO standartlar1 da bulunmaktadir. Belirlenen bu standartlar sunlardir;
Konteyner Terimlerine iliskin (ISO: 830), Konteyner Kose ve Ara Baglant1 Parcalarinin
Ozelliklerine iliskin (ISO: 1161), Cesitli Konteyner Tiirleri Icin Muayene ve Deneylere
iliskin (ISO: 1496), Konteynerlerin Elleclenmesi ve Emniyet Altina Alinmasina iliskin
(ISO 3874), Konteynerlerin Kodlanmasi, Tanimlanmasi ve Isaretlenmesine iliskin (ISO:

6346), Konteynerlerin Tanimlama Plakasina iligkin (ISO: 6359) ve Hava-Kara

30 SIR, age, s.9; CUDAHY Brian J., Box Boats: How Conatainer Ships Changed The World, Fordham
University Press, New York 2006 (Box Boats), 5.40; STOPFORD Martin, Denizcilik Ekonomisi, Cev.:
Okan Duru, 3. Basimdan Ceviri, Nobel Akademik Yayincilik, Ankara 2016 (Denizcilik Ekonomisi), s.510;
OZTURK, age, s.7; SAYGILI/ERDAL, agm, 5.19; YAVAS, age, s.12.

3L ANGUS, agm, s.415; KATIMS Ron, “The 40-Foot Container: Industry Standard Faces Challenges and
Change”, TR News, No. 246, September-October 2006, s.13-16, s.13; Konteynerlerin 6lgiilerini
standartlagtirmak amaciyla 668 No.lu ISO standartlart yaymlamigtir (bkz:
https://www.iso.org/standards.html (ET: 03.09.2023)

32 STEENKEN, age, s.9; CUDAHY, Box Boats, s.41; STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.510; GLASS
David A., Freight Forwarding and Multimodal Transport Contracts, Second Edition, Informa Law from
Routledge, Oxon 2012, s.5; HEPGULERLER, age, s.22; CUMALIOGLU Emre, Kirkambar Sozlesmesi,
Turhan Kitabevi, Ankara 2011, s.144; KOZANHAN Murat Kagan, Denizyolu Konteyner Tagimaciliginda
Giivenlik Uygulamalar1, Istanbul Universitesi Deniz Bilimleri ve Isletmeciligi Enstitiisii, Yaymlanmamis
Doktora Tezi, Istanbul 2012 (Giivenlik Uygulamalari), s.21; YAVAS, age, s.12.

3 KATIMS, agm, s.16.

3 KATIMS, agm, s.16; SOLMAZ Murat Selcuk/SAYGILI Mehmet Sitki, “Konteynerin Tarihgesi ve
Konteyner Gemilerinin Gelisimleri”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi, Beta Yayinlari, istanbul
2008, s.3-18, s.4; HEPGULERLER, age, s.23.
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Zincirleme Tasimaciliginda Kullanilan Konteynerlerin Muayene ve Deneylerine iliskin
(ISO: 8323)%.

Konteyner gemilerinin kapasitesinin belirlenmesinde de standart konteyner
olgiilerine gore belirlenen bir hesaplama birimi kullanilmaktadir. Bu dlgiite gore, 20 ft’lik
standart konteynerler 1 TEU (Twenty Foot Equivalent Unit) olarak ifade edilirken, 40
ft’lik standart konteynerler 2 TEU ya da 1 FEU (Forty Foot Equivalent Unit) seklinde
ifade edilmektedir. Ayrica konteynere iligkin standartlar belirlenirken sadece boyutlari
standartta baglanmamis olup, konteynerlerin bos agirliklari, tasima hacmi ve koseleri i¢in
de kurallar getirilmistir*®. Bu ol¢ii birimi konteynerin boyutlar1 esas alinarak belirlenmis
olmakla birlikte, tasimanin 6zellikleri ve taginan esyanin tiiriine bagl olarak farkl tip ve
ozellikte konteynerlerin kullanildigi goriilmektedir®’.

20 ft uzunlugundaki konteynerler genel standart boyut olarak kabul edilmekte
birlikte, ihtiyaca gore daha farkli boyutlarda konteynerlerin kullanildig1 da goriilmektedir.
Konteyner boyutlarinin seciminde iilkelerin ekonomik ve cografi yapilari ile tasima
altyapisina yatirimlari belirleyici olmaktadir. Konteyner tagimaciliginin gelismesi, tagima
hattindaki iilkelerin tasima hacimlerinin karsilikli olarak artmasina ve esyalarin
konteynerizasyona elverigli olmasina baglhidir’®.

Konteynerler oOlciilerine gore bu sekilde siniflandirilirken; i¢ine konan esyanin
tiirtine gore genel yiik, termal ve 6zel konteynerler; yapiminda kullanilan malzemeye gore
ise ¢elik, aliminyum ve plastik olarak smiflandiriimaktadir®®.

Ayrica konteynerlerin yiikiin gilivenli bir sekilde tasinabilmesi igin belirli
niteliklere de sahip olmasi gerekir. Bu konuda iilkemizin de taraf oldugu Emniyetli
Konteynerler Hakkinda Uluslararast Sozlesme (International Convention for Safe
Containers) hazirlanmigtir®®. Sozlesme’ye gore, yiikiin emniyetli sekilde taginabilmesi

icin konteynerin Sozlesme’de belirlenen giivenlik sartlarini tagimasi gerekmektedir.

35 SIR, age, s.11. Ilgili ISO Standartlarina ulasmak icin bkz; https://www.iso.org/standards.html (ET:
03.09.2023).

3 CUDAHY, Box Boats, s.41; OZTURK, age, s.8; KOSER, age, s.10.

37 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.11.

38 DENIZ, Konteyner Tagimaciligi, s.16.

3% KOZANHAN, Giivenlik Girisimi, s. 234.

40 Sozlesme, 06.09.1977 tarihinde yiiriirliige girmekle birlikte, Tiirkiye Sézlesme’ye 06.08.2014 tarihinde
taraf olabilmistir (RG; 05.06.2013, 28668 Miikerrer).
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2.1.3 Cesitleri

2.1.3.1 Standart Konteyner (Standard Container)

Standart konteynerler, genel yiiklerin tasinmas1 amaciyla iiretilmektedir. Boyut ve
agirhigin uygun olmasi sartiyla gerektiginde eklenebilecek ilave donanim sayesinde her
tirlii esyayr standart konteyner ile tagimak miimkiindiir. Bu konteynerlerde farkli
tasitanlara ait degisik tiirde esyalar tasinabilmesi, ayr1 ayri tasima ticretleri alinmasi
acisindan konteyner tasimaciligini karli ve cazip hale getirmektedir. Tiim cepheleri kapalt
ve 0n ve/veya arka kapilart olan standart konteynerlerin, kapilar1 kapatildiginda su ve
hava gegirmeme 6zelligi bulunmaktadir®!.

Konteynerin ana iskeleti ve baglant1 yerleri g¢elikten yapilirken, duvarlarinin
yapiminda ihtiyaca gore farkli malzemeler kullanilabilmektedir. Standart konteynerler
arasinda kullanim amacma gore agirlik ve oOzellikler bakimindan bazi farkliliklar
bulunabilir. Standart konteynerler genel amagli konteynerler olarak da bilinmekte olup,
tasimada en fazla kullanilan ve ISO tarafindan ayrintili olarak standardizasyonu yapilmis
olan konteyner tiiriidiir*?. Biiytikliik itibariyle genel olarak 20 ft ve 40 ft olmak tizere iki
sekilde anilan standart konteynerler, degisik tagima araglarinda taginmaya uygun dizayn
edildigi icin farkli tagima tiirleri arasinda baglant1 saglayan ve multimodal (degisik tiir

arag ile) tasimaya en uygun konteyner tiiriidiir®.

2.1.3.2 Ustii Acilabilir Konteyner (Hard Top Container)

Bu konteynerin duvarlari yaygin olarak oluklu sekildeki celikten, tabani da
tahtadan yapilmaktadir. Bu konteyner tiiriiniin en biiylik 6zelligi, tavaninin ¢ikarilabilir
sekilde dizayn edilmis olmasidir. Standart konteynere sigmayan veya kapidan yiiklemesi
zor olan agir ve tek parca biiyiik yiikler igin tercih edilmektedir. Ozellikle makine
tagimalarinda sik¢a kullanilmaktadir. Agir ve kapidan gegemeyecek olan yiikler, agilabilir

tavanlar1 sayesinde bu konteynerlere vingler yardimiyla tavandan kolaylikla yiiklenmekte

41 CAKICI, age, s.54; SAYGILI/ERDAL, agm, s.24; DEMIRLIOGLU Hakan, Tiirkiye Denizyolu
Konteyner Tagimaciliginin Kombine Tasimacilik ile Gelistirilmesi, Istanbul Teknik Universitesi Fen
Bilimleri Enstitiisii, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2008, s.6; YAGAN Haldun, “Konteyner
Tasimaciligi ve Konteyner Cesitleri”, Giimriik Diinyas: Dergisi, S. 68,2011, 5.51-56,5.51; KIPCAK Kemal
Siileyman, Tiirkiye Denizyolu Konteyner Tagimaciliginin Analizi, Sorunlarin Belirlenmesi ve Oneriler,
Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul 2014, s.13;
KOSER, age, s.13.

42 SAYGILI/ERDAL, agm, 5.24; BICAN, Konteyner, s.51-52.

4 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.11.
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ve bosaltilabilmektedir. Ayrica konteynerin iistiine tasan uzun yiiklerde konteyner tavani
acik birakilabilmekte ve gerektigi durumlarda c¢ikarilabilir tavan bir duvar gibi

kullanilarak konteynerin igine yerlestirilebilmektedir**.

2.1.3.3 Ustii Acik Konteyner (Open Top Container)

Ustii agik konteynerlerin tavam bulunmayip, yiiksekligi nedeniyle standart
konteynerlere sigmayan biiyiik makinalar gibi yiiklerin tasinmasi i¢in kullanilmaktadir.
Ayrica agir yiikler de konteynerin {ist kismindan ving ve forklift yardimiyla kolayca
yiiklenip bosaltilabilmektedir. Genellikle agir makine ve yiiklerin taginmasinda tercih
edildiginden, istli acik konteynerlerin Ozellikle yanlarinin ve altlarmin  diger
konteynerlere nazaran daha dayanikli olmasi gerekmektedir. Bu nedenle iistii agik
konteynerler, genellikle celikten iiretilir. Bu konteynerlerin {istli tasima sirasinda agik
birakilmakta veya branda, tente gibi esnek malzemeler yardimiyla kapatilabilmektedir.
Ustii agilabilir konteynerlerden farkli olarak iistii agik konteynerlerde, iist kapak

bulunmamaktadir®’.

2.1.3.4 Acik veya Diiz Raf Konteyner (Flat Rack Container)

Acik konteynerler, tavani ve yan duvarlar1 bulunmayan, 6n ve arka duvarlar ile
tabandan olusan konteyner tiiridiir. Ayrica tastyan yiklerin korunmasi i¢in yanlarda
korkuluklar da bulunur. Bu konteyner tiiriinde 6n ve arka duvarlar genellikle celikten,
taban ise kaln tahtadan imal edilir. On ve arka duvarlar ile yanlarda tasmnan yiikleri
muhafaza i¢in bulunan korkuluklarin ihtiya¢ duyulmasi halinde ¢ikarilabilme 6zelligi
bulunmaktadir. Standart ve iistli agik konteynerlere, listten ve yan taraflardan sigmayan
yiiklerin tagmmasinda tercih edilir. Ozellikle agac iiriinleri veya gelik iiriinleri ile is

makinasi, jenerator gibi genis ve yiiksek esyalarin taginmasinda kullanilir*®. Ayrica iki

4 SAYGILI/ERDAL, agm, s.25; DEMIRLIOGLU, age, 5.6; YAGAN, agm, s.52; SERBES Sinem,
Uluslararast Konteyner Tagimaciligt Agisindan Tiirk Giimriik Mevzuatindaki Eksiklikler ve Yapilmasi
Gereken lyilestirmeler, Istanbul Ticaret Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamis Yiiksek
Lisans Tezi, istanbul 2012, 5.39; KOSER, age, s.14; EFECAN, age, s.8; TASKIN Melda, Deniz Yoluyla
Konteyner Tasimalarinda Tastyanin Baslangictaki Elverissizlikten Sorumlulugu, Filiz Kitabevi, Istanbul
2023 (Konteyner), s.28.

45 CAKICI, age, 5.55-56; DEMIRLIOGLU, age, s.7; YAGAN, agm, s.52; SERBES, age, s.40; BICAN,
Konteyner, s.52; TASKIN, Konteyner, s.28.

40 SIR, age, s.12; SAYGILI/ERDAL, agm, s.26; DEMIRLIOGLU, age, 5.8; YAGAN, agm, s.52; SERBES,
age, s.40; KIPCAK, age, s.16; KOSER, age, s.14; EFECAN, age, s.9.
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veya daha fazla acik konteynerin birlestirilerek biiylik hacimli yiiklerin tasinmasinda

kullanilmasi da miimkiindiir®’.

2.1.3.5 Platform Konteyner (Platform Container)

Platform konteynerler; tavani ve hi¢bir duvart bulunmayan, ¢ok agir yiiklere
dayanikli, celik cergeveli, saglam bir tabandan olusan konteyner tiirtidiir. Sekil olarak
sadece bir taban platformundan olusur. Otobiis, yat gibi agir, genis ve uzun yliklerin
dogrudan tagmarak gemiye yiiklenilmesini ve bosaltilmasimi saglar®®. Platform tabanin
yanlarinda ¢ok sayida baglama noktasi bulunur ve yiikler bu baglama yerleri kullanilarak
emniyete aliir. Platform konteynerler tavaninin olmamasi sebebiyle {ist iiste

istiflenemezler ve tasima sirasinda en iist siraya konurlar®.

2.1.3.6 Havalandirmah Konteyner (Ventilated Container)

Havalandirmali konteynerler, taban ve tavan kisimlarinda havalandirma
kanallarina sahip olan ve bdylelikle uzun deniz yolculugu sirasinda havalandirmasi
gereken bozulabilecek yiiklerin tasimasinda kullanilan konteyner ¢esididir. Bu
konteynerlerde kullanilan havalandirma kanallari, konteyner icine herhangi bir sivi
gecirmeyecek sekilde dzel olarak dizayn edilmistir. Ozellikle nem tutma veya ¢ekme
hassasiyeti olan kahve, kakao, findik, tiitiin gibi iirlinlerin tasinmasinda kullanilir. Bu
nedenle havalandirmali konteynerler, kahve konteyneri veya pasif havalandirmali

konteyner olarak da anilmaktadir®®.

2.1.3.7 Sogutmah Konteyner (Reefer Container)

Dahili veya harici sogutma mekanizmasina sahip olan, tim cepheleri yalitimli
malzemelerle 1s1y1 muhafaza edecek sekilde tasarlanmis konteyner tiirtidiir’!. Sogutmali
konteynerlerin, dig kismu celikten yapilmakla birlikte duvarlari ile taban ve tavani,

suntadan cam yiinii ile saglam hale getirilen plastik ve politiretanli kopiik ile kaplanmugtir.

TYAVAS, age, s.25.

48 SAYGILI/ERDAL, agm, s.26; HEPGULERLER, age, s.24; DEMIRLIOGLU, age, s.8; YAGAN, agm,
s.53; SERBES, age, 5.40; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.24; KOSER, age, s.15; YAVAS, age,
s.25; TASKIN, Konteyner, s.28.

¥ KIPCAK, age, s.15-16.

50 DEMIRLIOGLU, age, 5.9; KOSER, age, s.15; EFECAN, age, s.9; BICAN, Konteyner, s.54; TASKIN,
Konteyner, s.29.

51 Ayrica sogutma mekanizmasi bulunmayan ancak 1siy1 giiclii bir sekilde muhafaza edebilen yaliiml
cephelere sahip olan, genellikle kisa mesafeli tasimalarda tercih edilen yalitimli konteyner cesitleri de
bulunmaktadir (SIR, age, s.13).
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Soguk havanin dolagimini saglamak i¢in tabanda hava akimini kolaylastiran 1zgaralar ile
oluklu yan duvar cepheleri bulunur®?. Ayrica konteyner igine esyalar yerlestirilirken,
alttan lste dogru dikey hava dolagimini engellemeyecek sekilde esyalarin aralikli
istiflenmesi ¢ok onemlidir.

Sogutmali konteyner, tipki buzdolaplar1 gibi kendi i¢ sicakligini kontrol edebilme
ozelligi ile donatilmigtir. Konteyner diginda bulunan sicaklik gostergeleri sayesinde sefer
boyunca sicaklik kontrolii yapilabilmektedir. Bu konteynerler, tasima sirasinda sicakligi
sabit kalmasi gereken et veya balik gibi dondurulmus gidalar ile belli bir sicakligin altinda
taginmas1 gereken yas sebze, meyve veya cicek gibi {riinlerin taginmasinda
kullanilmaktadir™.

Sogutmali konteynerler, gemi giivertesinden diismesi durumunda hemen
batmamakta ve giinlerce su yiizeyinde kalabilmektedir®*. Bu durum ise bagka gemilerin
bu konteynerlere ¢arpmasi gibi bir¢ok tehlikeye sebep olmaktadir.

Bunun yaninda sogutmali konteynerlerin aksine yalitimli ve termal konteynerler
de bulunmaktadir. Bu konteynerler, yliksek sicaklik derecelerini saglayacak ve koruyacak
sekilde dizayn edilirler. Belli bir sicakligin altinda tasinmamasi gereken yiikler i¢in daha

yiiksek sicaklik derecelerinin saglanmasi amaciyla tercih edilmektedir™.

2.1.3.8 Dokme Yiik Konteyneri (Bulk Container)

Dokme yiik konteynerinin tavaninda yiikleme yapilabilmesi i¢in ¢ap1 455 mm’lik
¢ adet yiikkleme kapagi bulunmaktadir. Ayrica konteynerden yiiklerin kolayca
bosaltilabilmesi i¢in 6n kapagin altinda iki adet bosaltma kapagi bulunur. Bu kapaklar
sayesinde hizl1 bosaltma miimkiin oldugu gibi yiikiin sandik veya ¢uvallara aktarilmasi
da kolaylagmaktadir. Ayrica yiikleme ve bosatmanin giivenli olmasi i¢in hortum
kullanilmas: da tercih edilmektedir. Ozellikle tahil ve baharat gibi taneli dokme yiiklerin

ve parca ylklerin tasinmasinda kullanilirlar. Dokme yiik konteyneri i¢inde tasinan

52 CAKICI, age, s.57; SAYGILI/ERDAL, agm, s.27; YAGAN, agm, s.53; SERBES, age, s.42;
KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.23.

33 CAKICI, age, s.57; SIR, age, s.12; SAYGILI/ERDAL, agm, s.27; KOZANHAN, Giivenlik
Uygulamalari, s.23; KIPCAK, age, s.17; KOSER, age, s.16; EFECAN, age, s.9-10;

4 BICAN, Konteyner, s.54.

33 BICAN, Konteyner, s.53.
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yiiklerde ambalaj gerekmediginden, ¢cuval ve diger ambalajlama giderlerinden 6nemli bir
tasarruf saglanmaktadir®.

Doékme yiik konteynerleri genel olarak dokme yiik gemilerinin en az yilikleme
kapasitesinin altinda olan yiik tagimalarinda tercih edilir’’. Ayrica konteynerin doniisiinde
dokme ytik bulunamamasi halinde, parca yiik tasimaya da miisait oldugundan opsiyonel

ve iktisadi bir konteyner tiirtidiir’®.

2.1.3.9 Tank Konteyner (Tank Container)

Tank konteynerlerde, sac veya celikten yapilan silindir seklinde olan bir tank,
tahta veya celik dikdortgen cergevenin icine yerlestirilerek muhafaza altina alinmistir.
Yiikleme i¢in tavaninda girig kapagi bulunur. Bu konteynerler anlasilacag iizere, sivi ve
basin¢l gaz halde bulunan yiiklerin tasinmasinda kullanilmaktadir. Sivi yiikler; meyve
suyu, sivi yag gibi gida maddeleri ve akaryakit gibi kimyasallar olmak iizere ikiye
ayrilir’®, Tank konteynerlerin iiretiminde, ulusal ve uluslararasi diizenlemeler dikkate
alinir. Tankin i¢i, taginacak yiikiin 6zelligine gore paslanma ve aginmaya kars1 koruyucu
materyallerden imal edilir ve eger gerekiyorsa 1sitma veya sogutma gibi ek donanimlar
eklenir®. Ornegin; sarap veya meyve suyu tasinacak ise tankin iginin ayrica plastikle
kaplanmasi ve gerekiyorsa sogutma tesisatinin eklenmesi gerekir.

Tank konteynerlerin giivenli taginmasi igin belirli kurallar bulunmaktadir.
Ornegin; tasima sirasinda olusacak sarsintilar nedeniyle yiikiin calkalanmasini
engellemek i¢in tankin en az %80 oraninda dolu olmas1 gerekir. Diger taraftan sicaklik
farklar1 nedeniyle olusabilecek genlesme tehlikesi dikkate alinarak tankin doluluk orant
%95°1 gegmemelidir®!.

Ayrica tehlikeli madde tasiyan konteynerler iizerinde yanici veya patlayici

olduguna dair uluslararasi tehlikeli madde kodu isareti bulunmalidir®.

56 CAKICI, age, 5.56-57; SIR, age, s.13; SAYGILI/ERDAL, agm, s.29; DEMIRLIOGLU, age, s.10;
YAVAS, age, s.25; EFECAN, age, s.10; TASKIN, Konteyner, s.30.

57 SIR, age, s.13; YAVAS, age, s.25; EFECAN, age, s.10;

58 CAKICI, age, 5.56; YAGAN, agm, s.53.

% SAYGILI/ERDAL, agm, s.28; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.24; KIPCAK, age, s.16;
TASKIN, Konteyner, s.30.

%0 CAKICI, age, s.62; EFECAN, age, s.10; BICAN, Konteyner, s.53.

¢! DEMIRLIOGLU, age, s.10; SERBES, age, s.43; KOSER, age, s.17; EFECAN, age, s.10; BICAN,
Konteyner, s.53.

62 CAKICI, age, s.62; SIR, age, s.13; SAYGILI/ERDAL, agm, s.28; KOSER, age, s.17; EFECAN, age,
s.10.
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2.1.4 Hukuki Niteligi

2.1.4.1 Genel Olarak

Konteynerin hukuki niteligi ile ilgili doktrinde farkli goriisler ve nitelendirmeler
yapilmaktadir. Yapilan aciklamalara bakildiginda, Oncelikle konteynerin ne
olmadigindan yola ¢ikarak hukuki niteliginin tespit edilmeye ¢alisildigi goriilmektedir®?.

Bu kapsamda 6ncelikle kural olarak konteynerler, ylik veya yiikiin belli bir kism1
olarak nitelendirilemez®. Zira konteynerler tasinacak esyalari igeren transit tasima
gerecidir. Konteynerler ylik gibi tasinmakla birlikte, birden fazla kez kullanilmaya
elverisli oldugundan tiiketime tabi olmayip baska bir¢ok tagimalarda da kullanilir®.
Bununla birlikte tagitanin saglamis oldugu bos konteynerin tasinmasi durumunda, ayr1 bir
tasima sozlesmesi giindeme geleceginden konteynerin yiikk olarak nitelendirilmesi
miimkiin hale gelecektir®. Ciinkii burada bizzat konteynerin kendisi tasinmakta ve tasima
sozlesmesine konu edilmekte olup, konteyner kullanilarak yapilan bir esya tasimasi s6z
konusu degildir. Rotterdam Kurallar1 agisindan bakildiginda ise, bir tasiyanin navlun
sOzlesmesi kapsaminda tasimay: taahhiit ettigi ve tasiyan tarafindan veya tastyan adina
saglanmayan ambalaj ve herhangi bir ekipman ya da konteyneri de kapsayan her tiirlii
esya, mal ve iriin yiik olarak tammlanmigtir (m. 1 (24))%’. Bu tanim ¢ergevesinde,
konteyner tasitan tarafindan veya onun adina tedarik edilmigse yiik tanimi igine
girecektir. Bununla birlikte tasiyan kendisine ait olan veya olmayan konteyneri esya
taginmasi amaciyla tagitana temin etmesi halinde ise konteyner Rotterdam Kurallar

uyarinca yiik olarak nitelendirilemez%®,

3 DENIZ, Konteyner Tasimaciligy, s.4-12; HEPGULERLER, age, 5.26-34; YAVAS, age, s.18-24.

% BEPLAT, age, s.33; CAKICI, age, s.35; DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.4; Yarg. 11. HD, 11.05.1984,
E.1984/2187, K.1984/2760 (Sinerji Mevzuat ve igtihat Programi). “Bosaltmamn hi¢ veya siiresinde
vapumamas:” halini diizenleyen Tirk Ticaret Kanunu’nun 1174. maddesinin uygulanmasi bakimindan
konteynerin esya kavranu i¢inde degerlendirilmesi gerektigine iliskin bkz: TURKEL Dogus Taylan, “Deniz
Ticareti Hukukunda Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi Uzerine Bir Inceleme”, Dokuz Eyliil
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C. 21, S. 2, 2019, s.707-776 (Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi),
s.725.

% BEPLAT, age, s.33; DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.4. Bununla birlikte Hamburg Kurallar’nin 1/5.
maddesi; esya, bir konteynerde toplanmig veya paketlenmis ve bu konteynerin yiikleten tarafindan
saglanmis olmasi halinde konteyneri de esya kavrami iginde diizenlemistir.

% DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.4; ZEYNELOGLU, age, s.140; HEPGULERLER, age, s.27;
CUMALIOGLU, age, s.150; YAVAS, age, s.18.

%7 Tiirkge geviri i¢in bkz: SUZEL/DAMAR, agm, s.156.

8 SUZEL Ciineyt, Deniz Ticareti Hukukunda Tasitan ve Yiikleten, On iki Levha Yaymcilik, istanbul 2014
(Tasitan ve Yiikleten), s.377; BICAN, Biiyiik Metal Kutular, s.1382.
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Tastyanin  sorumlulugunu smirlandirma  hakki bakimindan Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1186/3. fikrasina gore, bizzat konteynerin ziya veya hasara ugramasi halinde
tasiyana ait veya onun tarafindan temin edilmis olmadik¢a konteynerin ayr bir koli veya
iinite sayilacagi diizenlenmistir.

Konteyner, bir nakil vasitasi olarak da kabul edilemez. Konteynerin farkli teknik
donanimlara sahip olan ¢esitli araclarda tasinmaya miisait 6zelligi (intermodal 6zelligi),
konteynere nakil vasitasi niteligi kazandirmamaktadir®. Konteynerin kendi kendine ve
bagka hicbir donanima gerek olmadan esyayr tasima olanagi bulunmadigr dikkate
alindiginda nakil vasitast olarak nitelendirilemeyecegi agik olarak goriilmektedir.
Doktrinde Cumalioglu, konteynerin hem esyay1 koruyan hem de tasimay1 kolaylastiran
bir tasima elemani, tagima sandig1 oldugunu ifade etmistir’°.

Konteynerin ambalaj olup olmadigi incelendiginde; konteynerin esyay1 koruma
islevi gordiigii, bu agidan ambalaj giderinden tasarruf sagladigi ve ambalajin bazi
fonksiyonlarin yerine getirdigi sdylenebilir. Ancak bu durum konteyneri ambalaj olarak
nitelendirmek i¢in yeterli degildir’!. Ciinkii konteynerin tekrar kullanilabilme ve
intermodal Ozelligi bulunmakta iken, esyanin tagmmasinda gecici bir islev gdren
ambalajin bu ozellikleri bulunmamaktadir. Ayrica ambalajda esyay1 koruma amact 6n
plandayken, konteynerde bu amag ikinci planda kalmaktadir. Konteyner asil olarak
esyay1 koruma icin degil, tasimada verimliligi, hiz1 saglama, tasima giderlerini azaltma

gibi amagclarla kullanilmaktadir. Bunun yaninda ambalajin esya sahibinin miilkiyetinde

% BEPLAT, age, s.33; DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.4; HEPGULERLER, age, s.27; ZEYNELOGLU,
age, s.141; YAVAS, age, s.19; Yargitay’in goriisii de bu yondedir, Yarg. 11. HD, 11.05.1984, E.1984/2187,
K.1984/2760 (Sinerji Mevzuat ve Igtihat Programn).

7 CUMALIOGLU, age, s.150.

"L BEPLAT, age, s.34; ZSCHOCHE Detlef, “Die Per-Package-Limitation beim Transport in Containern”,
Neue Juristische Wochenschrift, Heft 48, 1978, 5.2421-2425, 5.2425; ARKAN Sabih, Karada Yapilan Esya
Tasimalarinda Tastyicinin Sorumlulugu, Seving Matbaasi, Ankara 1982 (Tastyicinin Sorumlulugu), s.118;
CAKICI, age, s.34; DENIiZ, Konteyner Tagimacilig1, s.5; HEPGULERLER, age, 5.28; YAVAS, age, s.19;
Yargitay’n goriisii de bu yondedir, Yarg. 11. HD, 11.05.1984, E.1984/2187, K.1984/2760 (Sinerji Mevzuat
ve Ictihat Programi). Aksi yondeki goriis igin bkz: ZEYNELOGLU, age, s.141; TEKIL Fahiman, Deniz
Hukuku, 6. Basi, Alkim Yaymevi, Istanbul 2001 (Deniz Hukuku), s.76; OZTURK, age, s.9. Tasitan
tarafindan temin edilen konteynerin ambalaj niteliginde olacagina iliskin goriisler i¢in bkz: ALADWANI
Talal, “The Supply of Containers and Seaworthiness — The Rotterdam Rules Perspective”, J. Mar. L. &
Com., Vol. 42, No. 2, 2011, s.185-209, s.186; KARAN Hakan, The Carrier’s Liability under International
Maritime Conventions: The Hague, The Hague-Visby, and Hamburg Rules, The Edwin Mellen Press, New
York 2004 (The Carrier’s Liability), s.132. KEE, konteynerin tasitan tarafindan temin edildigi durumlarda
geminin degil, esyanin bir pargasi oldugu goriisiindedir (KEE Wong Kong, “Containerisation: It’s Legal
Implications”, Malaya Raw Review, Vol. 12, No. 2, December 1970, s.364-375, s.371).
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oldugu ve esya ile birlikte tiiketildigi de géz oniline alindiginda, konteynerin ambalaj
niteligi olmadig1 daha iyi goriilmektedir’2,

Doktrinde konteynerin gordiikleri islev bakimindan geminin yiik boliimleri
oldugunu ileri siiren bir gorlis bulunmaktadir. Bu goriis uyarinca, konteynerler yiikletenin
yiikleme ve gonderilenin bosaltma islemlerinde verimliligi saglamak i¢in olusturulmus
hareket edebilen gemi ambarlaridir’. Adigiizel ise multimodal tagima baglaminda yaptigi
degerlendirmede, konteynerin tagimaya yardim eden teknik bir ara¢ oldugu, multimodal
tastyicinin sorumlulugu acisindan uygulama alani bulunacak hukuk kurallarina gore
konteynerin farkli hukuki nitelikler tagidig1 ve tek bir hukuki niteliginin var oldugunun
soylenemeyecegi goriisiindedir’.

Deniz yoluyla yapilan tagimalar agisindan bakildiginda gemi, birgok farkli
parcanin bir araya gelmesiyle olusan bir tasima aracidir. Birden fazla esya
bagimsizliklarini yitirerek ayr1 bir sey ortaya ¢ikardigindan, gemi birlesik esya
niteligindedir. Geminin yiizebilmesi, sefere elverisli hale gelebilmesi ve yolculuga
cikabilmesi i¢in gemiye bir¢ok parcanin eklenmesi gerekir. Gemiyi meydana getiren veya
gemiye tahsis edilen seylerin hepsi hukuken ayni nitelikte degildir. Bu seyler, biitiinleyici
parca veya eklenti olabilecegi gibi bu nitelikte olmayan bagimsiz pargalar da olabilir’.
Gemide bulunan esyalarin hukuki niteliginin belirlenmesinde ise esya hukuku hiikiimleri

(TMK m. 684, 686, 687) uygulanacaktir’®. Gemide bulunan esya veya pargalarin hukuki

72 SIMON, Shipping Containers, s.524; CAKICI, age, s.34-35; DENiZ, Konteyner Tagimaciligi, s.5;
YAVAS, age, s.19.

73 ZSCHOCHE, agm, s.2425; DENiZ, Konteyner Tagimacilig, s.5; HEPGULERLER, age, s.28; Tastyan
tarafindan temin edilen konteynerin geminin bir parcasi ve hareketli gemi ambar1 niteliginde olacagina
iliskin goriisler i¢in bkz: KEE, agm, s.368; SIMON, Shipping Containers, s.512-513; HSU Mei-Lin,
Haftungsprobleme beim Containerseeverkehr im Seefrachtrecht Taiwans (Republik China) im Vergleich
mit der Bundesrepublik Deutschland, Dissertation, Hamburg 1995, s.73 vd.; ALADWANI, agm, s.186;
KARAN, The Carrier’s Liability, s.131. Aksi yonde goriisler i¢cin bkzz BORDAHANDY Pierre-Jean,
“Containers: A Conundrum or a Concept?”, JIML, Vol. 11, No. 5, 2005, s.342-371 (Containers), s.368-
369; MARGETSON New Jersey, “Liability of The Carrier Under The Hague (Visby) Rules for Cargo
Damage Caused by Unseaworthiness of It’s Containers”, JIML, Vol. 14, No. 2, 2008, s.153-161, s.158-
159; AKSOY, Konteyner Demuraji, s.141.

74 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.13-14.

75 YETIS SAMLI Kiibra, Gemi Miilkiyetinin Hukuki Islem Yoluyla Kazanilmasi, On iki Levha Yayincilik,
Istanbul 2021 (Gemi Miilkiyeti), 5.46-47.

76 Somut olayda yabancilik unsuru bulunmasi ve ézellikle geminin yabanci bayrakli olmasi halinde, esya
hukukuna iligkin belirtilen hiikiimlerin nasil uygulanacagi milletlerarasi 6zel hukuka gore kanunlar ihtilafi
kurallar1 cergevesinde ¢oziilecektir. Bu konuda bkz; TURKEL Dogus Taylan, “Tastyanin Tedarik Ettigi
Konteynerin Yiike Elverissizliginden Kaynaklanan Ziya veya Hasardan Dogan Sorumlulugu”, Dokuz Eyliil
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, Prof. Dr. Durmus TEZCAN’a Armagan, C. 21, Ozel S., 2019,
$.2469-2544 (Yike Elverigsizlik), 5.2502-2503.
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niteligi, gemi ile ilgili bir islemin veya tastyanin sorumlulugunun, o esya veya parcay1
kapsayip kapsamayacagi bakimindan biiyiik 6nem arz etmektedir.

Bu noktada gemi ile konteyner arasindaki hukuki iliskinin niteliginin tespit
edilmesi gerekmektedir’’. Calismamizin da konusu olan tasiyanin  hukuki
sorumlulugunun tespiti bakimindan 6zellikle tagiyanin gemiyi denize, yola ve yiike
elverisli bulundurma yiikiimliiligli baglaminda, gemi ile konteyner arasinda hangi hukuki
iliskinin bulundugu biiyiik 6nem arz etmektedir’®. Burada ii¢ olasiligin ayrintili olarak

incelenmesi gerekmektedir;

2.1.4.2 Konteynerin Geminin Biitiinleyici Parcasi Olup Olmadig:

Biitiinleyici par¢a Tiirk Medeni Kanunu’nun 684/2. fikrasinda, yerel adet uyarinca
bir seyin esaslt unsuru sayilan ve o sey zarara ugratilmadik¢a, yok edilmedikge, ya da
yapist degistirilmedikce o seyden ayrilma olacagi bulunmayan parca olarak
tanimlanmigstir. Bir esyaya sahip olan kisi, o esyanin biitlinleyici pargalarinin da sahibi
olur (TMK m. 684/1).

S6z konusu hiikiim incelendiginde, bir esyanin baska bir esyanin biitiinleyici
pargast olabilmesi i¢in ii¢ sartin varliginin arandig1 goriilmektedir. Buna gore; dis baglilik
yani asil sey ile biitiinleyici par¢a arasinda disaridan goriilebilen maddi bir baghlik
bulunmalidir. Ikinci olarak, i¢ baghlik kapsaminda biitiinleyici parca asil esyanin
varligina dahil olmaly, asil sey ile biitiinleyici parca arasinda igten ve devamli bir baglilik
bulunmali ve asil sey biitlinleyici par¢a olmaksizin kendisinden umulan ekonomik amaci
yerine getirememelidir. Son olarak asil sey ile biitlinleyici parga arasindaki dis ve i¢
baglant1 yerel adetlere gore de mevcut kabul edilmelidir’. Gemiler bakimindan hangi
yerdeki yerel adetin uygulanacagina bakildiginda ise doktrinde Yetis Samli’nin ileri

stirdiigii gibi; sicile kayith olan gemilerde geminin sicile kayith oldugu yerdeki, sicile

77 STEENKEN, age, 5.36; DENiZ, Konteyner Tagimaciligy, s.7.

8 Konteynerin yiike elverigsiz olmasimin, geminin baglangigtaki elverissizligine yol agip agmayacagi
konteynerin hukuki niteligi ve onun gemi ile olan baglantisi ile yakindan ilgilidir. Bu bakimdan konteynerin
geminin bir bdlimii veya parcast olarak kabul edilmesi, konteynerdeki elverigsizligin geminin de
elverigsizligine yol agmasi sonucunu doguracaktir. Bkz; asa. 3.2.1.2, b, aa, ccc, bbbb.

7 SIRMEN A. Lale, Esya Hukuku, 12. Baski, Yetkin Yaymlari, Ankara 2022, 5.292; AKIPEK Jale
G./AKINTURK Turgut/ATES Derya, Esya Hukuku, 2. Baski, Beta Yaymlari, Istanbul 2018, s.52-57;
NOMER Haluk Nami/ERGUNE Mehmet Serkan, Esya Hukuku, 8. Baski, On iki Levha Yayinlari, Istanbul
2020, 5.201-204; AYAN Mehmet, Esya Hukuku I, 10. Baski, Adalet Yaymevi, Ankara 2020, s.35; SOZER
Biilent, Gemi Geminin Miitemmim Ciizii ile Teferruati ve Bunlarin Finansal Kiralama Sozlesmesi ile
Temini Halinde Ortaya Cikabilecek Sorunlar, Vedat Kitapgilik, istanbul 2010 (Gemi), s.52-55; YETIS
SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.47-54.
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kayitli olmayan gemilerde ise baglama limaninmn bulundugu yerdeki (MOHUK m. 22/2)
yerel adetlerin dikkate alinmasi uygun olacaktir®®. Gemiler bakimindan yerel adetler,
denizcilik 6rfii olarak anlagilmaktadir®!.

Geminin biitiinleyici parcalari, denizcilik 6rf ve adetlerine gore geminin esas
Ogesini olusturan ve gemi yok edilmedikge, zarara ugratilmadik¢a veya yapisi
degistirilmedikce gemiden ayrilmasi olanaksiz olan seylerdir. Ornegin; geminin
makinesi, ambar kapagi, pervanesi, diimeni, baca ve diregi biitiinleyici pargasi
niteligindedir®2. Biitiinleyici pargalar geminin akibetine tabi olup, ayr1 bir ayni hakka
konu olamazlar®3.

Kanimizca yerinde olarak doktrinde de kabul edildigi iizere, konteyner geminin
biitiinleyici pargasi olamaz, doktrinde bu bakimdan bir tartigma yoktur®*. Zira konteyner
ile gemi arasinda biitiinleyici par¢adaki gibi bir baglilik yoktur. Konteyner ve gemi
yapilar1 bozulmadan birbirinden ayrilabilirler, konteyner olmadan gemi “gemi” niteligini
korur ve bu oOzelligini kaybetmez. Tasima sirasinda gemi ve konteyner arasinda bir
baglilik kurulsa da, bu baglhlik siireklilik arz etmez. Konteyner, geminin temel unsuru
olarak kabul edilemez. Ayrica konteyner intermodal 6zelligi sayesinde sadece gemide
degil, diger tagima araglarinda da kullanilir®. Diger taraftan konteynerler her zaman gemi
sahibinin miilkiyetinde de degildir. Tiim oOzellikler dikkate alindiginda, konteynerin

geminin biitiinleyici pargasi olamayacagi agik olarak goriilmektedir.

80 YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.52-53.

$1 CAGA Tahir/KENDER Rayegan, Deniz Ticareti Hukuku - I - Giris, Gemi, Donatan ve Kaptan, 16. Baski,
On Iki Levha Yayincilik, Istanbul 2010 (Deniz Ticareti), s.48; OKAY Sami, Deniz Ticareti Hukuku I: Giris
— Gemi Donatan ve Donatma Istiraki Gemi Adamlari, 3. Bas1, Kutulmus Matbaasi, Istanbul 1970 (Gemi),
s.100; AYBAY Atilla/AYBAY Aydm/AYBAY GiindiizZAYBAY Rona, Denizciler, Isletmeciler ve
Yéneticiler i¢cin Deniz Hukuku, Aybay Yayinlari, Istanbul 1998, s.489; ATAMER Kerim, Deniz Ticareti
Hukuku Cilt IT Gemilerin Egya Hukuku (1. Fasikiil: Girig-Temel Kavramlar-Zilyetlik-Kanuni Rehin
Haklar1), On Iki Levha Yaymcilik, Istanbul 2018 (Gemilerin Esya Hukuku), s.39; YETIS SAMLI, Gemi
Miilkiyeti, s.53.

82 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, 5.48; OKAY, Gemi, 5.100-101; KALPSUZ Turgut, Deniz Ticareti
Hukuku Birinci Cild Giris — Gemi, Seving Matbaasi, Ankara 1971, 5.92; YAZICIOGLU Emine, Kender -
Cetingil Deniz Ticareti Hukuku, 17. Basi, Filiz Kitabevi, Istanbul 2022 (Kender - Cetingil), s.50;
AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, age, 5.489-490; SOZER, Gemi, 5.63; ATAMER, Gemilerin Esya
Hukuku, s.41; SEVINC KUYUCU Aslihan, Gemi Finansmam Sozlesmeleri, On iki Levha Yayincilik,
Istanbul 2016 (Gemi Finansmanz), s.155; YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.54.

3 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, s.48; OKAY, Gemi, s.101; KALPSUZ, age, 5.93; TEKIL, Deniz
Hukuku, 5.98; AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, age, 5.490; SOZER Biilent, Deniz Ticareti Hukuku —
I (Ders Kitab1): Giris - Gemi - Donatan ve Navlun Sozlesmeleri, 6. Bas1, Vedat Kitapcilik, Istanbul 2022
(Deniz Ticareti), s.44; SOZER, Gemi, s.63.

8 STEENKEN, age, s.37; DENIZ, Konteyner Tasimacilig, s.6; HEPGULERLER, age, s.30; YAVAS, age,
s.19; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2503; TASKIN, Konteyner, s.66.

85 DENiZ, Konteyner Tagimaciligi, s.7; HEPGULERLER, age, 5.29-30.
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2.1.4.3 Konteynerin Geminin Eklentisi Olup Olmadig:

Eklenti, Tiirk Medeni Kanunu’nun 686. maddesinde yer almaktadir. Bu hiikme
gore eklenti, asil sey sahibinin anlasilabilen istegine veya yerel adetlere gore, isletilmesi,
muhafazas1 veya fayda saglamasi icin asil seye devamli olarak ozgiilenen ve
kullanilmasinda takma, birlestirme veya bagka bir sekilde asil seye baglanan tasinir
esyadir. Eklenti, asil esyadan gecici olarak ayrilsa bile bu 6zelligini korur. Asil seyi
ilgilendiren islem ve tasarruflar, aksi belirtilmedikge o seyin eklentisini de kapsar.

Islev bakimindan aralarinda bir altlik-iistliik iliskisi bulunmayan ortak bir gaye
icin bir araya getirilen ve ekonomik bir birlik olusturan bagimsiz birden fazla seyin
olusturdugu yapiya “esya birligi” denir®®. Esya birliginde bir ekonomik gaye igin
bagimsizliklarini yitirmeksizin bir araya getirilmis seyler arasinda bir esitlik iligkisi
bulunur. Ancak bir arada bulunan egyalar arasinda esitlik degil de ast {ist iligkisi var ise
bu durumda esyalardan biri “asil esya” digeri ise “eklenti esya” olacaktir. Asil esya ile
eklenti kendi baslarina bir varlig1 olan seyler olmakla birlikte, aralarindaki ekonomik
baglilik dolayisiyla eklenti kural olarak asil seyin hukuki akibetine tabi kilinmigtir®’.

Bir seyin eklenti vasfim1 kazanip kazanamayacagi eklentinin olumlu ydnden
tanimlandig1 Tiirk Medeni Kanunu’nun 686/2. fikrasi ile olumsuz yonden tanimlandigi
687. maddesine gore belirlenir. Bu bakimdan anilan hiikiimler bir esyanin eklenti vasfinin
dogmasi i¢in gerekli olan kosullar1 da i¢ginde tagir. Bu maddelerden hareketle bir esyanin
eklenti sayilabilmesi i¢in ilk olarak bir asil esya mevcut olmalidir; devaminda eklentinin
tasinir ve bagimsiz bir esya olmasi gerekir; asil olan sey ile eklenti arasinda dis,
baglantinin saglanmasi gerekir; asil sey ile eklenti arasinda i¢ baglantinin saglanmasi
gerekir ve son olarak eklentinin, yerel adetlere veya asil seyin sahibinin arzusuna gore

asil seye ozgiilenmis olmasi gerekir®®,

8¢ GURSOY Kemal T./EREN Fikret/ CANSEL Erol, Tiirk Esya Hukuku, 2. Baski, Ankara Universitesi
Hukuk Fakiiltesi Yayinlari, Ankara 1984, 5.389; OGUZMAN M. Kemal/SELICI Ozer/OZDEMIR Saibe
Oktay, Esya Hukuku, 23. Basi, Filiz Kitabevi, Istanbul 2021, s.338; SIRMEN, age, s.301; ESENER
Turhan/GUVEN Kudret, Esya Hukuku, 8. Baski, Yetkin Yayinlari, Ankara 2019, s. 285; ERTAS Seref,
Esya Hukuku, 16. Baski, Baris Yaymlarn Fakiilteler Kitabevi, Izmir 2021, 5.225;
AKIPEK/AKINTURK/ATES, age, s.73; NOMER/ERGUNE, age, 5.207; AYAN, age, 5.39.

7 OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR, age, s.338; SIRMEN, age, 5.301; ESENER/GUVEN, age, s. 285;
AKIPEK/AKINTURK/ATES, age, s.73; NOMER/ERGUNE, age, 5.207.

8 GURSOY/EREN/CANSEL, age, s.391-393; OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR, age, s.340-342;
SIRMEN, age, s.26-27; ERTAS, age, s.227-229; AKIPEK/AKINTURK/ATES, age, s.74-76;
NOMER/ERGUNE, age, 5.208-210; AYAN, age, 5.40-41; KALPSUZ, age, 5.94; SOZER, Gemi, s.58-60.
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Eklenti vasfinin dogmasi i¢in aranan asil sey ile eklenti arasindaki dis baglanti,
taginirin asil sey ile birlestirilmesi ya da seye takilmasi yontemleri haricinde diger
sekillerde de saglanabilir. Hiikiimde belirtilen “veya baska bir bi¢imde asil seye bagh
kilinan” ifadesi ile ayn1 zamanda eklenti ile asil sey arasindaki dig baglantinin biitiinleyici
parcada ifade edildigi gibi fiziki sekilde olmasinin zorunlu olmadigi anlasilmaktadir.
Buradan yola c¢ikarak Ornegin bir televizyon ile onun kumandasi arasinda, deniz
kiyisindaki bir otel ile otelin yanindaki iskeleye bagli olan ve otel ile ayn1 adli sallar
arasinda fiziki bir baglanti olmamakla birlikte, bu seyler arasinda asil esya ile eklenti
iliskisi bulunmaktadir®.

Eklenti ile asil sey arasinda i¢ baglantinin olusturulmasi, eklentinin esas
kosullarindan birini olugturmaktadir. Bir tasinir esyanin eklenti vasfini kazanabilmesi igin
o sey ile asil esya arasinda devamli bir amag baglantis1 saglanmalidir. Bu baglanti, Tiirk
Medeni Kanunu’nun 686/2. fikrasinda belirtilen “isletilmesi, korunmasi veya yarar
saglamast i¢in asil seye siirekli olarak 6zgiilenen” ifadesinden ortaya ¢ikmaktadir. Bu
acidan eklenti, asil esyanin gayesine devamli sekilde fayda saglamalidir. Asil sey ile
eklentinin ortak bir amaca fayda sagladigi hallerde de bu iki sey arasinda amag,
baglantisinin saglandig1 sonucuna varilmaktadir. Eklenti ile asil esya arasindaki bu amag,
baglantis1 genellikle ekonomik niteliktedir®.

Bir taginir esyanin eklenti vasfinin dogabilmesi i¢in ayn1 zamanda yerel adetlere
gore ya da esya sahibinin arzusuna gore asil seye 6zgiilenmis, olmast aranmaktadir. Bu
durum kanun koyucu tarafindan goz Oniine alinarak, eklentinin objektif kosullarini
saglayan cok sayidaki sey arasindan hangilerinin eklenti vasfinda olduguna dair
problemlerin ¢dzlilmesini, bu seylerin eklenti 6zelligini kazanabilmesi i¢in ya asil seyin
sahibinin anlagilan veya anlasilabilen arzusuna gore ya da yerel adetler uyarinca asil seye

ozgililenmesini kosul arayarak saglamay1 amag¢ edinmistir. Bu sekilde, eklentinin somut

9 GURSOY/EREN/CANSEL, age, s.392; OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR, age, s.341; SIRMEN, age,
s.302; ERTAS, age, s5.227; AKIPEK/AKINTURK/ATES, age, s.75; NOMER/ERGUNE, age, s.207;
AYAN, age, s.48.

% GURSOY/EREN/CANSEL, age, 5.393; OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR, age, s.342; SIRMEN, age,
s.303; ERTAS, age, 5.228; AKIPEK/AKINTURK/ATES, age, s.76; NOMER/ERGUNE, age, s.208;
AYAN, age, s.49; YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.60-61.
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olayda tespiti bakimindan son takdir, yerel adetler ile asil seyin sahibinin iradesine
birakilmis olmaktadir®!.

Eklenti vasfinin elde edilmesi i¢in aranan bu kosullardan anlasildig1 gibi, diger
tasinir esyalardan farkli sekilde, eklenti vasfindaki tasinir sey ile asil sey arasinda nitelikli
bir bag kurulmaktadir. Eklenti vasfindaki taginir esyanin diger tasinir esyalardan farkl
olarak tagimakta oldugu bu nitelik, asil seye yonelik islem ve tasarruflarin onun
eklentisini nasil etkileyeceginin de diger tasinir esyalardan ayri olarak ve 6zel sekilde
diizenlenmesini gerekli kilmigtir. Buna paralel olarak kanun koyucu da asil seye iliskin
islem ve tasarruflarin onun eklentisini nasil etkileyecegini kurala baglarken eklentinin asil
sey ile olan bu bagini dikkate almistir. Asil esyayi ilgilendiren islem ve tasarruflarin onun
eklentisini nasil etkileyecegi Tiirk Medeni Kanunu’nun 686/1. fikrasinda agiklanmistir.
Bu maddede asil seyi ilgilendiren islem ve tasarruflarin, aksi kararlastirilmadik¢a onun
eklentisini de kapsadigi ifade edilmis ve boylelikle eklenti kural olarak asil seyin hukuki
akibetine tabi kilinmistir. Tiirk Medeni Kanunu’nun 686/1. fikrasinda belirtilen “aksi
belirtilmedikce” ifadesinden, taraflarin bu maddenin aksine bir sozlesme sarti
getirebilecegi agik olarak goriildiigiinden bu diizenleme yedek hukuk kurali vasfindadir.

Geminin eklentisi, denizcilik orfiine ve gemi sahibinin agik arzusuna gore,
geminin igletilmesi, korunmast ya da fayda saglanmasi i¢in siirekli olarak tahsis edilen ve
kullaniminda gemiye bagh kilinan ve takilan ya da gemi ile bagka sekilde birlestirilen
seylerdir®?. Ornegin; geminin filikalari, zincirler, yedek motor, 6l¢iim cihazlar gibi sevk
ve idare araglari, deniz haritalar1 eklenti niteligindedir®®. Tirk Ticaret Kanunu’nun
1002/1. fikrasina gore; taraflar aksini kararlastirmamigsa, iktisap edenin geminin
miilkiyeti ile birlikte, iktisap esnasinda mevcut olan ve devredene ait eklentinin de
miilkiyetini elde edecegi diizenlenmistir. Bu agidan eklenti, aksine anlagsma yapilmadikca

gemi ile ilgili yapilan tasarrufun kapsamina dahildir. Eklenti hakkinda aksine bir anlasma

9 GURSOY/EREN/CANSEL, age, 5.394; OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR, age, s.339; ERTAS, age,
5.228; AKIPEK/AKINTURK/ATES, age, s.76; NOMER/ERGUNE, age, 5.209; ATAMER, Gemilerin
Esya Hukuku, s.43; YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.61-62.

92 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, s.48; SOZER, Deniz Ticareti, s.47; SOZER, Gemi, s.63; TURKEL,
Yiike Elverissizlik, s.2503; TURKEL, Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi, s.724.

9 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, 5.48; OKAY, Gemi, 5.101-102; KALPSUZ, age, 5.95; TEKIL, Deniz
Hukuku, 5.98; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.50; AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, age, 5.490-
491; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2503; ATAMER, Gemilerin Esya Hukuku, s.43; SEVINC KUYUCU,
Gemi Finansmanu, s.155; YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.62.
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yapilabildiginden biitiinleyici parcadan farkli olarak eklenti, bagimsiz bir ayni hakka
konu olabilir®,

Konteynerin geminin eklentisi olup olamayacagi ise doktrinde tartigmalidir. Bir
goriis konteynerin geminin eklentisi olmadigini ileri siirerken®®, diger goris belirli
sartlarda konteynerin geminin eklentisi sayilabilecegini savunmaktadir®®. Burada temel
olarak konteynerin tasiyan tarafindan mi1 yoksa tasitan veya yiikleten tarafindan mi1 temin
edildigi ayrimma gidilmektedir. Oncelikle konteynerin tasiyan tarafindan temin
edilmedigi hallerde, onun geminin bir eklentisi veya parcasi olarak nitelendirilmesi
miimkiin olmayacaktir.

Konteyner tagimaciliginin ilk basladigi donemde konteynerler, heniiz insa
edilmedigi i¢in konteyner gemilerinde tasinmamaktaydi ve genel amacl yiik gemilerinde
konteynerin taginan esya icin yiik gemisinin fonksiyonlarini yerine getirmesi s6z konusu
olmaktaydi. Bu nedenle konteyner tagimaciliginin baslangicinda kimin tarafindan temin
edildigine bakilmaksizin her tiirlii konteynerin geminin bir par¢ast oldugu goriisii ortaya
¢ikmustir’’. Glinlimiizde ise modern konteyner gemilerinin ambarlar1 bulunmamakta olup
esyayl deniz tehlikelerine karsi koruma fonksiyonu kalmamistir. Bu acidan esyayi
koruma fonksiyonunu konteynerlerin kendisi yerine getirmektedir ve konteynerin gemi
ile olan teknik iligkisi farklilasmistir. Bu kapsamda modern konteyner gemileri ile
konteynerler arasinda teknik bir is boliimii oldugu soylenebilecektir’®.

Konteyner ile yapilan tagimalara bakildiginda, konteynerin belirli bir gemiye

stirekli olarak ozgiilendigi sdylenemez”. Konteyner farkli gemilerde ve hatta intermodal

% CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, s.49; OKAY, Gemi, s.104; KALPSUZ, age, 5.97; TEKIL, Deniz
Hukuku, 5.99; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.50; SOZER, Gemi, s.63; ATAMER, Gemilerin Esya
Hukuku, s.44; YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.63.

%5 STEENKEN, age, s.41; HSU, age, 5.77; YAVAS, age, s.22-24; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2504;
YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.62; TASKIN, Konteyner, s.73.

% OMAG Merih Kemal, “Konteynerli Tasimalara liskin Baz1 Sorunlar”, Iktisadi ve Ticari Ilimler Dergisi,
S. 2, 1973, 5.407-438, 5.418; DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.10-11; HEPGULERLER, age, 5.30-33.

97 STEVENS Frank, “Liability for Defective Containers: Charting A Course Between Seaworthiness, Care
for the Cargo and Liabilities of Shippers”, (Ed. Baris Soyer and Andrew Tettenborn), Carriage of Goods
By Sea, Land and Air, Uni-Modal and Multi-modal Transport in the 21st Century, Informa Law from
Routledge, Oxon 2014, 5.25-40, 5.29-30; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2488.

% STEVENS, age, s.30; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2488. Bununla birlikte bazi 6zel konteyner
tiirlerinin teknik ozellikleri veya donanimlari, bu konteynerlerin geminin bir pargasi olduguna iligkin
gerekce olarak sunulabilmektedir. Burada 6zellikle sogutma tesisatina baglanan sogutmali bir konteynerin
geminin bir pargast oldugu kabul edilmektedir (STEVENS, age, s.30).

% ATAMER, Gemilerin Esya Hukuku, s.43; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2504; TURKEL, Konteynerin
Beklemesi ve Gecikmesi, s.724; YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.62; TASKIN, Konteyner, s.70.
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ozelligi sayesinde diger tasima araclarinda kullanilabildigi gibi nakliye disinda liman
isletmelerinde, konteyner terminallerinde ve tagimayla ilgili farkli kisilerin zilyetliginde
de bulunabilmektedir. Bu bakimdan eklentinin asil esyadan gegici olarak ayrilmasi onun
bu sifatin1 kaybetmesine sebep olmayacaksa da, konteynerin belirli bir gemiye stirekli
olarak 6zgiilenmesi miimkiin olmadig1 gibi konteynerin gemiden gecici olarak ayrilmasi
gibi bir durum da s6z konusu degildir'®. Bunun yaninda konteynerler tagima giivenligi
acisindan gemide sabitlense de, eklentinin unsurlar1 baglaminda gemiyle birlestirilmesi
veya gemiye baglanmasi s6z konusu degildir. Konteynerlerin iist liste yigmlar halinde
birlestirilerek konteyner gemisinin govdesi tizerinde tagindig1 dikkate alindiginda, eklenti
olusturabilecek bir baglanmadan s6z edilemez!?!. Bu agiklamalar 1s1¢inda, konteynerin

geminin eklentisi olarak kabul edilemeyecegi goriisiindeyiz.

2.1.4.4 Konteynerin Bagimsiz Bir Esya Olarak Degerlendirilmesi

Tirk Medeni Kanunu’nun 687. maddesinde ise eklenti sayilmayan seyler
diizenlenmistir. Bu hiikiim uyarinca, “4sil seye zilyet olan kimsenin sadece gecici olarak
kullanmast veya tiiketmesi icin 6zgiilenen ya da asil seyin ozel niteligi ile herhangi bir
iligkisi bulunmadan sadece korunmak, satilmak veya kiraya verilmek iizere onunla
birlestirilen seyler eklenti sayimaz.”. Madde incelendiginde, Ozgiilenme unsuru
olmadig1 icin eklenti sifatinin kazanilamayacagi haller acikea belirtilmistir. Bu kapsamda
satilmak ya da kiralanmak i¢in bir vitrine konulan esyalar vitrinin, bir kamyon ile taginan
esya kamyonun, bir kasaya konulan ziynet esyalar1 kasanin, evi 1sitmak i¢in depoda
bulunan kémiir evin eklentisi olarak kabul edilemez'%2.

Gemide bulunan bazi seylerin ise biitlinleyici parca veya eklenti olarak

nitelendirilmesi miimkiin degildir. Bu konuda kumanya, komiir, temizlik iirlinleri veya

100 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2504. TURKEL, Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi, s.724;
TASKIN, Konteyner, s.72-73. Doktrinde konteynerin gemi giivertesine siirekli olarak baglanabilecegi ve
ticari islevinin diginda gemi sahibinin iradesine gore gemide eklenti olarak kullanilabilecegi ifade edilmistir
(DENIZ, Konteyner Tagimacilig1, s.11). Bu tip bir kullamim bakimindan konteynerin geminin eklentisi
say1labilecegi soylenebilirse de, konteyner tagimaciliginin genel isleyisi dikkate alindiginda ve konteyneri
tanimlarken de tanimda unsur olarak belirtildigi lizere, konteynerin temel 6zelliklerinden birisini higcbir
tasima aracina bagli olmamasi olusturmaktadir. Bu nedenle bu sekilde bir kullanim, olagan konteyner
tasimaciligina ve konteynerin tanimina uygun olmadigindan genel kurali bozmayacagi kanaatindeyiz (Ayn1
yonde bkz; TURKEL, Yiike Elverissizlik, 5.2504).

100 TORKEL, Yiike Elverissizlik, s.2504; TURKEL, Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi, s.724-725;
TASKIN, Konteyner, s.67-69.

12 OGUZMAN/SELICI/OZDEMIR, age, 5.340; SIRMEN, age, 5.303-304; NOMER/ERGUNE, age, 5.208;
AYAN, age, s.50.
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103

akaryakit ilk akla gelen 6rneklerdir'®”. Geminin biitiinleyici parca veya eklenti niteliginde

olmayan seyler, kendiliginden gemi ile ilgili tasarruflara dahil olmazlar; bunlarin ayrica
tasarruf kapsamina alinmasi gerekir!'%4,

Yukarida yapilan agiklamalar gercevesinde kanimizca konteyner, geminin
biitiinleyici parcast veya eklentisi olarak nitelendirilemeyecektir. Bu kapsamda
konteynerin niteligi ile ilgili bir siniflandirma yapilamayacak olup, konteynerin niteligi
kendine 6zgiidiir. Tagimanin genelinde konteynerin, diger tasinan esyalar gibi gemi ile
bir bag1 bulunmaz ve tasiyanin hakimiyet alan1 digindadir. Konteynerler tek bir gemi i¢in
tahsis edilmemekte ve bir¢cok farkli gemi ve diger tasima araclarinda kullanilmaktadir.
Bu nedenle konteyner, geminin i¢inde bulunan yiik ambarlari ile ayni nitelikte goriilemez.
Konteyner gemilerinin, konteyner olmadan tasima yapamayacagi soylenebilirse de bu
durum konteyneri geminin bir pargasi oldugunu gostermez!%.

Sonu¢ olarak konteynerin gemi ile arasinda herhangi bir hukuki bag

bulunmamakta olup, gemiden ve diger tagima araclarindan bagimsiz miistakil bir tasima

gereci oldugu goriisiindeyiz!%°,

2.1.5 Konteynerin Isaretlenmesi

Konteynerin sahip oldugu o6zellikler ve tanimlanabilmesi agisindan {izerindeki
isaretlemelerin neyi ifade ettiginin bilinmesi biiyiik 6nem arz etmektedir.

Konteynerin isaretlenmesi ile ilgili yasal diizenleme, “1972 Konteynerlerle ilgili
Giimriik Sozlesmesinin ve Gegici Ithalat Sozlesmesi'nin Konteynerlerle Ilgili
Hiikiimlerinin Uygulanmasina Dair Yonetmelik”in 5. maddesinde yapilmistir.
Yonetmelik'in 5. maddesine gore: Konteynerlerin iizerinde goriilebilen uygun bir yere,
cikarilamayacak sekilde sabitlenerek; (1) Sahibinin veya ana isletmecinin kimligi, (2)
Sahibi veya isletmecisi tarafindan verilen konteyner tanitma, marka ve numaralari, (3)
Sabitlestirilmis techizat1 dahil konteynerin dara agirligi, (4) "Gegici Ithalat Sézlesmesi"
eki Ek-B3'iin 2 No.lu Ekinin 2. maddesinde bahsedilen tilke rumuzu, (5) Giimriik miihrii

altina tasimacilik i¢in onaylanmis konteynerler igin, 1972 Konteynerlerle ilgili Giimriik

103 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, s.48; SOZER, Deniz Ticareti, s.48; SOZER, Gemi, s.71-72; YETIS
SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.71.

104 CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, s.49; TEKIL, Deniz Hukuku, 5.99; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil,
5.50; YETIS SAMLI, Gemi Miilkiyeti, s.71.

105 BORDAHANDY, Containers, 5.368-370; MARGETSON, agm, s.158-159.

106 Ayn1 yonde gorils icin bkz: STEENKEN, age, s.41; HSU, age, s.73-78; BORDAHANDY, Containers,
$.369-370; MARGETSON, agm, s.159; YAVAS, age, s.24.
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So6zlesmesinin 5 No.lu Ekine uygun olarak diizenlenen ve bu Yonetmeligin 5 No.lu
Ekinde gosterilen sekle uygun onay plakasi {izerine ayrica; (a) Imalatginin seri numarasi
(Imalat¢1 numarasi), (b) Konteyner tiiriine gore onaylanmasi halinde, tiiriin kimlik
numarasi ve harflerinin, bulunmas: gerektigi diizenlenmistir. 1972 Konteynerlerle Ilgili
Glimriik S6zlesmesi'nin 4, 5 ve 6 no.lu eklerinde diizenlenen teknik sartlar1 ve 6zellikleri
tastyan konteynerlerle glimriik miihrii altinda tagimacilik yapilmasi i¢in "Onay Plakas1"
vermeye Glimriik ve Muhafaza Bagmiidiirliikleri yetkili kilinmistir (m. 5/1-f).
Konteynerin isaretlenmesi ile yapisina iliskin 6zellikler ve kimlik bilgilerinin
tespiti yapilabilmektedir. Bu bilgiler, plakalara yazilarak konteynerin {izerine

sabitlenmekte ve kapilarma isaretlenmektedir!®’

. Bu isaretleme sistemi; ilk basta dort
harf, devaminda alti1 haneli bir tescil numarasi ve en sonda tek haneli kontrol
numarasindan olusur. Basta bulunan dort harfin ilk ii¢ harfi, konteyner sahibinin kodunu
ve son harf ise temsil ettigi {iriin grubunun kodunu ifade eder. Bunun disinda konteyner
iizerine konteynerin boyutlari, hacmi, bos agirligi, azami yiikli agirligr gibi bilgileri
iceren igaretler ile gerekli ise uyar1 markalar1 da konulmaktadir.

Biitiin konteynerlerde, tiim Diinya’da standart olarak kabul edilen ISO 6346 ile
uyumlu, konteynerin sahibini gosteren konteyner tanimlama sistemi bulunur. Konteyner
sahipleri kendini gosteren kodu (BIC Code), merkezi Fransa’da olan “Bureau
International des Containers (BIC)” a kayit olarak alirlar!'%%.

Bu isaretleme sistemi sayesinde, konteyner ile yapilan tasimalarda miilkiyetten
dogan sorunlarin ¢6ziimii kolaylikla yapilabilmekte ve konteynerin korunmasi ve bakimi
icin yapilmasi gerekli olan hususlar konteyner iizerindeki isaretlere bakilarak
anlagilabilmektedir.

Asagida, konteyner {izerinde bulunan tanimlama kodunun ne anlama geldigi bir

ornek tlizerinde agiklanmistir:

DMAU 480935 1

DMA U 480935

(=

107 SAYGILI/ERDAL, agm, s.42; HEPGULERLER, age, 5.20; KOSER, age, s.12; TASKIN, Konteyner,
s.40.
108 YAVAS, age, 5.26; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.24; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2477.
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[lk sirada bulunan
i¢ harf konteyner
sahibinin kodunu

gosterir.

Sonra gelen harf
ise temsil ettigi

{iriin grubunun

kodudur'%.

Devaminda gelen
alt1 rakam,
tescil numarasini

olusturur.

Son rakam ise
kontrol numarasini

olusturmaktadir!'°.

Ayrica IMO tarafindan konteynerlerin tasinmasi, elleclenmesi ve istifi
asamalarinda can ve mal emniyetini saglamak, konteyner tasimalarini kolaylastirmak,
konteynerlerin kontrol ve muayene kurallarin1 belirlemek, yapisal ve operasyonel
zorunluluklar ile giivenlige iligkin konular1 uluslararasi alanda diizenlemek ic¢in 1972
tarihli Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararas1 S6zlesme (CSC) hazirlanmis ve
kabul edilmistir. Uluslararas1 deniz yolu tagimalarinda kullanilan tiim konteynerlerin
iizerine, glivenli konteyner oldugunu gosteren ve bu Sozlesme’de belirtilen Giivenlik
(CSC) Onay Plakasi asilir. Bu onay plakasi; konteynerin Sozlesme’de diizenlenen
kosullarda giivenlik testlerinden gectigini, konteynerin liretim tarihini, bir sonraki kontrol
ve muayenenin ne zaman yapilacagini, agirhgini ve kapasitesini gosterir. Tagimada
kullanilan tiim konteynerlerin, limana vardiginda veya limanda tasinirken ya da depoda
bekletilirken tasimaya uygun olup olmadiklar1 bakimindan kontrolleri yapilmaktadir. Bu
kapsamda konteyner imalat¢ilari, konteyner sahipleri, liman bagskanliklari, gemi
kaptanlar1 ve klas kuruluslari tagimada kullanilan konteynerlerin S6zlesme’ye uygun olup
olmadigin1 gorev alanlar1 ¢ergevesinde kontrol etmekle yiikiimlidiir'!'. Yapilan
kontroller ise ana bagliklar halinde; konteynerin dis kasa kontrolii, eger 6zel konteyner
tiirii kullaniliyorsa bunun kontrolii, konteynerin i¢ boliim kontrolii, konteyner igine esya
yiiklendikten sonra kontrol ve konteynerin geri doniis takibi olarak sayilabilir!!?. Yeni

iiretilen konteynerlerin ilk kontrollerinin iiretim tarihinden itibaren en ge¢ bes yil,

sonrasinda yapilacak diizenli kontroller ve muayenelerin ise en fazla otuz ay iginde

109 «(J” harfi, kodlama sisteminde konteynerin tiim yiik konteyneri oldugunu gostermektedir. “Z” veya “C”
harfleri treyler veya sasi oldugunu agiklamak icin kullanilmakta iken, “J” harfi ise bagli oldugu
donanimlardan ayrilabilen yiik konteynerini ifade etmek icin kullanilir (SAYGILI/ERDAL, agm, s.42;
KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.25; YAVAS, age, 5.26).

110 K ontrol numarasi rakamdan olusmaktadir. Mal sahibi kodu ile seri numarasi arasindaki gegisin dogru
olup olmadigini kontrol etmekte kullanilir. Kontrol numarasinin; konteynerin mal sahibi kodunu, seri
numarasini ve techizat kategori tanimlayicisim dogrulamasi gerekmektedir (KOZANHAN, Giivenlik
Uygulamalari, s.25).

M SAYGILI/ERDAL, agm, s.43; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligi, s.19.

12 Yapilan kontrollerin igerigine iligkin ayrmtili bilgi igin bkz; SAYGILI/ERDAL, agm, s.43-44.
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yapilmas1 gerekir. Konteynerin zarar gérmesi veya yapisal bir degisiklik halinde, bu
stireler beklenmeden gecikmeksizin kontroller yapilarak onay belgelerinin yenilenmesi
gerekir. Konteynerin zarar gérmesine iliskin bir uyusmazlikta, konteynerin Sézlesme’de
belirtilen sartlar1 tasiyip tasimadigi ve giivenlik onay plakasinin olup olmadigr oncelikli
olarak incelenmelidir. Zira gecerli bir onay plakasinin bulunmasi, konteynerin belirlenen
standartlar1 ve ozellikleri tasidigina dair karine olusturur!!®. Sozlesme’de diizenlenen
uluslararas1 standartlar1 tasgimayan veya muayene ve bakim sartlarna uymayan
konteynerler, objektif agidan yiike elverissiz olarak degerlendirilecektir'!'*. Ayrica bu

konteynerler, geminin yola ve ylike elverissizligine de sebep olabilir.

2.1.6 Konteynerin Temini

Tasimada kullanilan konteynerler, birgok farkli kisinin miilkiyetinde
olabilmektedir. Bu nedenle, konteynerin kimin tarafindan temin edildigi''® de farklilik
gosterebilir. Uygulamada konteynerler tasitana (shippers containers), yiikletene, tagiyana,
donatana, depolama sirketlerine veya konteyner isletici sirketlere (container operator) ait
olabilir''®, Somut olayda konteyneri kimin temin ettigi; sézlesme 6ncesi yazigmalardan,
konigsmentodan veya onun eklerinden, carter partiden, “booking note”’dan veya denizde
tasima senedinden tespit edilebilir.

Diinya deniz ticaretinde kullanilan konteyner stoklarinin biiytlik bir kismi deniz
tasima sirketlerine aittir. Konteyner kullanilmasi, tasimay1 daha kolay ve ucuz bir hale
getirdiginden tasiyanlarin menfaatinedir. Diger taraftan stoklarin ¢ok az bir kismi ise
donatanlar ile kiralama sirketlerince yetkilendirilen ve bu alanda faaliyet gosteren
firmalar tarafindan kiralanmistir. Ayrica bazi gemilerin 6zel konteynerlerini iizerinde
tasidig1 da goriilmektedir. Bu konteynerler genellikle dokme yiik konteynerleri, kimyasal
veya s1vi maddeler i¢in korunakl tank tipi konteynerler ya da ¢elik sanayisi i¢in bobin

konteyner olabilmektedir!!’.

13 ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligi, s.19-20.

114 TOURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2475.

115 Caligmamizda konteynerin temini veya saglanmast terimleri kullanilmakta birlikte, Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1186/3. fikrasinin ikinci climlesinde “konteynerin tasiyana ait veya onun tarafindan
saglanmis” ifadesinin kullanildig1 belirtilmelidir. Ayrica doktrinde “konteyner tedariki” teriminin de
kullanildig1 goriilmektedir (Bkz; AKSOY, Konteyner Demuraji, s.141; TURKEL, Yiike Elverissizlik,
5.2476).

116 DENIZ, Konteyner Tagimaciligi, s.18; HEPGULERLER, age, s.25.

17 SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.5; HEPGULERLER, age, s.25.
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Bu bilgilere bakildiginda, oOncelikle konteynerin bir tasiyana ait olmasi
diisiiniilebilir. Kirkambar sozlesmesinde tasitan ile tasiyan, konteyneri kimin temin
edecegini istedikleri gibi belirleyebilirler. Uygulamada genellikle konteynerler tagitanin
talebi dogrultusunda tasiyan tarafindan temin edilmektedir. Son yillarda konteyner
kiralama ve bekleme {icretlerinin artmasi ile birlikte tasitanlarin kendi konteynerlerini
temin yoluna gittigi goriilse de, bu yaygin bir durum degildir!!®. Tasima konusunda
uzman olan tasiyan, gemisine ve yiike en uygun olan konteyneri daha kolay ve ucuz bir
sekilde bulabileceginden, konteynerin tasiyan tarafindan temini taraflarin menfaatine
uygun olan bir durumdur. Tagiyan temin edecegi konteynerin maliki olmak zorunda
degildir. Tasiyan konteyneri kiralayarak da temin edecek olabilir!!®.

Doktrinde Aksoy, tasitanin konteyneri bulmadan tasiyanla navlun sozlesmesi
yapmayacag diisiincesinden hareketle, konteynerin teminine iligkin tagiyan ile tasitan
arasinda yapilan anlasmayi, kirkambar sozlesmesinin siibjektif esasli unsuru olarak
nitelendirmistir'?’. Bizim de istirak ettigimiz Tiirkel ve Taskin’in gorisiine gore, tagiyanin
tagitanla yapmis oldugu anlagsma sonucunda konteyner temini konusundaki edimi, navliun

121 Zira navlun

sO0zlesmesine iliskin bir yan edim yilikimliligii olusturacaktir
sozlesmesinde asli edim yiikiimliliglini deniz yoluyla esya tagima taahhiidii
olusturmakta olup, tasiyan navlun sozlesmesiyle asli bor¢ olarak konteyner teminini
iistlenmemektedir. Burada konteyner temini, esya tasima borcunun ifasi i¢in gerekli olup
bu borcun kolay ve hizli bir sekilde yerine getirilmesini saglayarak tagiyanin asli edimini

ifa etmesinde yardimeci olmaktadir. Bu nedenle navlun sozlesmesinde esya tagima

taahhtidii asli edim iken konteynerin temini yan edim yiikiimliligiini olusturur!?,

118 Tagitanin tagimada kendi konteynerini kullanmasinin avantajlan ile ilgili olarak bkz: MENON Hari,
“Understanding the SOC or Shipper-Owned Container”, https://www.marineinsight.com/maritime-
law/understanding-the-soc-or-shipper-owned-container/ (ET: 03.09.2023); KOVEL Kerri, “4 Reasons To
Purchase Shipper Own Containers (SOC)”, https://containersalesgroup.com/blog/4-reasons-to-purchase-
shipper-own-containers-soc/ (ET: 03.09.2023).

119 SIMON, Shipping Containers, s.513; ALADWANI, agm, s.187; KOSER, age, s.25.; TASKIN,
Konteyner, s.38-39.

120 AKSOY, Konteyner Demuraji, s.142. Konteyner temininin navlun szlesmesinin bir unsuru olmadigi
yoniindeki degerlendirmeler i¢in bkz: MARGETSON, agm, s.155-156.

121 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2486; TASKIN, Konteyner, s.281.

122 Kapidan kapiya konteyner tasimalarinda siklikla gériilen multimodal tagima sézlesmesinin bulunmasi
halinde ise tastyicinin (multimodal tasima operatoriiniin) gonderen igin konteyner temin etmesi
kararlastirildiginda, s6z konusu edim multimodal tagima sdzlesmesi kapsaminda yer alacaktir. Burada
navlun sozlesmesi i¢in kabul edildigi gibi konteyner teminine iligkin edimin, multimodal tagima
sozlesmesinden kaynaklanan yan edim yilikiimliiliigii niteliginde oldugunu kabul etmek yerinde olacaktir.
Bu nedenle tasiyicinin, konteynerin yiike elverisli olmamasindan ileri gelen zararlardan dolay1 multimodal
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Konteyner temini, navlun sozlesmesi igerisindeki sinallagma iligkisine dahil olup, buna
gore tagitan konteynerin teminini asli edimin yaninda ayr1 olarak da talep ve dava edebilir.
Tastyanin konteynerin temini konusunda temerriide diismesi halinde, tasitanin Tiirk
Bor¢lar Kanunu’nun 125. maddesinde diizenlenen se¢imlik haklarindan birini
kullanabilmesi ve bu kapsamda s6zlesmeden donebilmesi miimkiindiir!2?.

Ayrica uygulamada konteyner temini konusunda kiralama sirketleri de 6nemli bir
rol oynamaktadir. Konteyner, navlun sézlesmesi disinda ayri bir kira sozlesmesiyle
tasitana kiralanmig ise konunun kira hukukuna iligkin hiikiimler (TBK m. 299 vd.)

124 Kira sozlesmesinde konteynerin kullanim

kapsaminda incelenmesi yerinde olacaktir
hakkinin tasitana verilmesi asli edim ylkimliligiinii olusturur. Tasiyanin navlun
sOzlesmesi ile birlikte konteyner teminini iistlenmesi halinde ise, konteyner teminini asli
bor¢ olarak taahhiit etmediginden iki farkli asli edim ortaya ¢ikmamakta ve karma
s0zlesme olusmamaktadir. Bu nedenle tasiyanin navlun sdzlesmesi ile birlikte konteyner
teminini Ustlenmesi durumunda, taraflar arasinda tek bir soézlesme olarak navlun
sozlesmesi bulunur!?>,

Konteynerin temini noktasinda hangi konteynerin secilecegi de biiylik 6nem arz

etmektedir. Konteyner tagimalarinda taginan esyada meydana gelen ziya veya hasarin

sebeplerinden biri de hatali veya yiike uygun olmayan konteynerin kullanilmasidir.

tasima soOzlesmesinden kaynaklanan yiike 6zen borcunun ihlali sebebiyle sorumlulugu dogacaktir
(TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2520). I¢inde deniz yoluyla konteyner tasimasmin da bulundugu
multimodal tasimalarda konteynerin yiike elverigsizligi sebebiyle ortaya ¢ikan zararlarda, esyada zarara
sebep olan olaym deniz yolu tagimasi sirasinda meydana geldigi belirlenebiliyorsa navlun sézlesmesine
iliskin hiikiimler uygulanacaktir (TTK m. 903). Bununla birlikte zarara sebep olan olayin yerinin
belirlenememesi durumunda ise tastyicinin sorumlulugu, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 875. ve devamindaki
maddelerine gore tespit edilecektir. Multimodal tastyicinin konteynerin yiike elverissizliginden dogan
sorumlulugu hakkinda ayrintili bilgi icin bkz; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2520-2524.

123 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2486-2487; TASKIN, Konteyner, s.282-284. Fransiz Hukuku agisindan
bakildiginda Aix-en-Provence Istinaf Mahkemesi’nin 15.02.2007 tarihinde verilmis olan “Matisse”
kararinda; tagiyanin temin etmis oldugu konteyner dolayisiyla navlun sdzlesmesine bagli bir s6zlesmenin
kuruldugunu, bosaltmadan sonraki zaman diliminde meydana gelen zararlar igin tasiyanin konteyner
teminini igeren bu sdzlesme uyarinca sorumlu olmasi gerektigine iligkin karar vermistir. Aix-en-Provence
Istinaf Mahkemesi, somut olayda tasiyanin konteyner temininden kaynaklanan sozlesme dolayisiyla
sogutmali konteynerin gerektigi sekilde ¢aligmasi borcu altinda oldugunu belirterek, konteynerin sogutma
mekanizmasinin bozuk olmasi sebebiyle tasiyanin s6z konusu sdzlesmeye aykir1 davrandigini ve meydana
gelen zarardan dolayi tasiyanin sorumlulugu hakkinda Fransiz Medeni Hukuk Kurallari’nin uygulanacagini
kabul etmistir [Kararin incelenmesi ile ilgili olarak bkz; BORDAHANDY Pierre-Jean, “The Liability
Attached to the Supply of Containers by a Maritime Carrier: A Comporative Analysis of the French
Decision M/V Matisse Cour D’ Appel D’ Aix-en-Provence 2EME Chambre — 15 Fevrier 20077, Austl & N.
Z.Mar. L. J. 2007, Vol. 21, s.178-182 (Matisse); STEVENS, age, s.29].

124 AKSOY, Konteyner Demuraji, s.142; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2486.

125 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2487.

34



Temin edilen konteyner yapisal ve fiziksel olarak, iklim sartlar1 agisindan, kimyasal ve
biyolojik etkenler bakimindan tagimaya ve yiike uygun se¢ilmelidir. Ayrica konteynerin
yiikleme sinirlari, izin verilen yiik dagilimi, ylikleme ve bosaltma yerlerinde i¢ tasima
sirasinda kullanilacak tagima araglari, teslim yerinde konteynerin agilabilme olanaklari
dikkate alinarak bir se¢im yapilmalidir'?®, Temin edilecek konteynerin i¢ ve dis cepheleri
kontrol edilmeli, incelenmeli ve gerekli standartlar1 saglamiyorsa kullanilmamalidir.
Konteynerin se¢iminde tagimanin 6zellikleri 6nemli oldugu gibi tasinacak esyanin cins
ve Ozellikleri de ¢ok Onemlidir. Taginacak esyanin 6zelliklerini en iyi tagitan veya
yiikleten bilebilecegi i¢in, konteynerin se¢imi noktasinda gerekli 6zeni gostermeleri ve
eger konteyneri tasiyan temin edecek ise tasiyana bu konuda ihtiyaclara uygun bir
konteynerin se¢iminde yardimci olmalar gerekir!?’.

Tas1iyan temin ettigi konteyneri, eger esya bir konteyneri dolduracak miktardaysa
(full container load “FCL”'?%) oncelikle esyalarin konteynere yiiklenmesi i¢in tasitana
veya yiikletene teslim eder. Konteyner icine tasinacak esyalarin yiiklenmesinden sonra
kapatilarak miihiirlii bir sekilde konismento karsiliginda tasiyana tagimasi i¢in geri teslim
edilir. Eger bir tagitan veya yiikletene ait esyalar bir konteyneri doldurmuyorsa (less than
full container load “LCL”), tasitan veya yiikleten tasinacak esyay1 limana veya terminale
gonderir ve esya burada tasiyan tarafindan konteynere yliklenerek istiflenir. Gonderilen
varma limaninda, bosaltma ve giimriik islemlerinin bitmesinden sonra konteyneri
genellikle kapali olarak limanda teslim alir ve cogunlukla esyalar1 konteynerden

bosaltmak i¢in igyeri veya deposuna gotiiriir. Burada gonderilenin, konteyneri bos olarak

126 SAYGILI/ERDAL, agm, 5.29-33; YAVAS, age, $.39-40.

27YAVAS, age, 5.40.

128 Deniz yoluyla konteyner tasimacilifinda ana olarak iki tiirli konteyner kullanim sekli oldugu
goriilmektedir. Bu tasima yontemleri, FCL ve LCL kayitlar ile adlandirilmaktadir. FCL (Full container
load) kaydi, tam dolu konteyner seklinde ¢evrilebilir. FCL kaydiyla konteyner tasimalarinda taginacak esya,
yiikleten veya tasitan tarafindan konteynere yiiklenmis ve kapatilmis olarak tasiyana teslim edilir. LCL
(less than container load) kaydi ise bir tagitan veya yiikleten tarafindan teslim edilen yiiklerin konteyneri
dolduramadig1 ve parsiyel olarak konteynerde tasindigi anlamina gelir. LCL kaydiyla konteyner
tasimalarinda bir konteyneri doldurmaya yetmeyecek miktardaki yiikler tasiyana teslim edilerek, yiikiin
konteyner igine yiiklenmesi ve bosaltilmasi islemlerini tagiyan yerine getirir. Bu nedenlerle uygulamada,
FCL tasima sekli tam dolu konteyner tasimasi ve LCL tasima sekli ise parsiyel (grupaj) konteyner tagimasi
olarak amlmaktadir (HSU, age, s.48-50; TANGUN Alpaslan Kiirsat, Gemi Isletmeyen Tastyan,
Galatasaray Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yaymnlanmamis Doktora Tezi, istanbul 2006, s.147-
148; CUMALIOGLU, age, s.146; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.31-32; TURKEL, Yiike
Elverissizlik, s.2479; TURKEL Dogus Taylan, “Tastyanin Navlun Sézlesmesinden Dogan Alacaklari i¢in
Esya Uzerindeki Hapis Hakki ile Teslimden Sonraki Kanuni Rehin Hakk1”, Banka ve Ticaret Hukuku
Dergisi (BATIDER), C. 34, S. 2, Haziran 2018, s.353-439 (Hapis Hakk1), s.387; TASKIN, Konteyner,
5.42-48).
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ve siiresi i¢inde tagiyana iade etmesi gerekir. Zira tagiyan, bu konteyneri tekrar baska bir
tagitana tahsis ederek tagimada kullanacaktir'?. Konteynerin yiikleten tarafindan temin
edilmis olmas1 halinde ise tastyan teslim aldig1 konteyneri varma limaninda gonderilene
teslim ederek tagima isini sona erdirecektir!*°.

Konteynere siirekli ihtiyag duymayan tasitanlar, kiralama sirketlerinden
konteyner kiralama yoluna da gitmektedir. Ciinkii kiralama sirketlerinden kiralanarak
temin edilen konteynerler, genellikle konteyneri dogrudan temin etmekten daha az

maliyetli olmaktadir!3!.

Kiralama sirketleri farkli modellerde kiralama hizmeti
verebilmektedir. Kiralama hizmetinin en basit sekli, kiraciya bos konteynerin teslim
edilmesidir. Kiralanan konteynerin iadesi belirlenen bir limanda ve depoya yapilir. Diger
bir ¢esit olarak bir tur i¢in konteyner kiralanabilmektedir. Bu tiirde kirac1 konteyneri geri
tasimay1 da kabul etmektedir. Ancak bu durum konteynerin doniis yolunda bos
taginmasina sebebiyet verdiginden, konteynerin sadece dolu gidecegi sefer icin
kiralanmasii saglayan sirketler de kurulmustur. Ancak bir kiralama sirketinin bunu
basarabilmesi i¢in yaygin olarak her limanda acentesinin veya temsilcisinin bulunmasi
gerekmektedir. Son olarak kiralama sirketleri, tasimacilik hizmetini de {istlenerek
konteyneri temin edebilmektedir. Bu sekilde kirama sirketi bog konteyneri saglamakta,
doldurup gemiye yiiklemekte ve mevzuattan kaynaklanan tiim igleri yerine
getirmektedir!*2.

Konteyner kim tarafindan temin edilirse edilsin, konteynerin bos olarak geri
donmesi bu konudaki en biiyiik sorunlardan biridir. Bos konteynerin geri tasinmasinin da
bir maliyeti oldugu gibi ayrica gemilerin tagima hacminde de kayiplara sebep

olmaktadir!3?

. Konteynerlerin bos donmemesi i¢in 6zellikle konteyner stokunun biiyiik
bir ¢ogunluguna sahip olan armatorler ile konteyner kiralama sirketleri arasinda belirli is
birlikleri yapilmis ve bu sorunun 6niine gegilmeye calisilmistir. Ancak ticaretin ¢ift yonlii

olmamasi ve yiik akisinin dengeli olmamasi sorunlarin ¢ézlimiinde engel olusturmustur.

129 AKSOY, Konteyner Demuraji, s.140.

130 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2479.

13 HEPGULERLER, age, s.35.

132 CAKICI, age, 5.180; HEPGULERLER, age, s.35.

133 CAKICI, age, s.180; YAZICI Selim, “Bos Konteyner Yonetimi”, Konteyner Deniz ve Liman
Isletmeciligi, Beta Yaynlari, Istanbul 2008, s.221-231, 5.225.
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Yine de sorunun ¢oziimii i¢in tasima sirketleri ile kiralama sirketlerinin kendi aralarinda

is birligi ve anlagmalar yaptig1 goriilmektedir!34.

2.2 KONTEYNER TASIMACILIGI
2.2.1 Tarihi Gelisimi

2.2.1.1 Genel Olarak

Konteyner tasimaciligi, deniz yolu tasimalarinda yiiklerin dokme sekilde
taginmasi sebebiyle ortaya ¢ikan zararlar1 azaltmak, yiikleri daha giivenli standartlagmis
tagima geregleri iginde tasimak ve yiiklerin yiikleme, bosaltma ve ellegleme!* siirelerini
kisaltmak i¢in ortaya ¢ikmis bir tasima yontemidir!3®. Konteyneri tasimacilik agisindan
asil onemli kilan sey ise seklinden veya yapisindan ziyade kullanilma seklidir. Konteyner,
esyalar1 herhangi bir yerden bagka bir yere en diisiik maliyet ve olumsuz yan etkilerden
korunmus sekilde tasimak i¢in en yliksek diizeyde otomatiklestirilmis bir tasima
sisteminin merkezinde bulunmaktadir!3”’.

Konteynerin ilk kez 1801 yilinda Dr. James Anderson adli bir Ingiliz bilim insan
tarafindan, tekerleksiz ve sasesiz vagonlarin i¢ine doldurulmus esyalarin demiryolu

138 Buna karsin gergek

tizerinde tasimasi fikrinden ortaya c¢iktigi kabul edilmektedir
anlamda konteyner ile esya tasimasi daha ¢cok karayolu ve demiryolu lizerinde ancak 1906
yilinda gerceklesebilmistir. Konteyner tasimaciliginin deniz yolunda kullanilmaya
baglanmasi ise 1950°li yillarin sonunda Amerika Birlesik Devletleri Onciiliigiinde

miimkiin olabilmistir'**. Ayrica Ikinci Diinya Savasi’nda Amerika Birlesik Devletleri

134 CAKICI, age, s.181; HEPGULERLER, age, s.37. Bu konuda katlanabilir konteynerler gelistirilerek hem
gemilerin tagima hacimlerindeki kayiplar 6nlenerek tasima maliyetlerinin azaltilabilecegi hem de konteyner
terminallerinde bekleyen konteynerlerin hacminin azaltilabilecegi ¢6ziim onerileri arasindadir (YAZICI,
agm, s.229).

135 Konteynerin yiikleme, bogaltma ve depolama siireglerini de kapsayan liman ile gemi arasindaki yiik
hareketlerinin tiimii konteynerin ellegleme faaliyetini olusturur (TANGUN, age, s.21; HEPGULERLER,
age, s.80).

136 KOZANHAN, Giivenlik Girisimi, s. 233.

137 LEVINSON Mare, “Container Shipping and The Economy: Stimulating Trade and Transformations
Worldwide”, TR News, No. 246, September-October 2006, s.10-12, s.10.

138 BIREN Ferit, “Konteyner Tasimacihigi ve Tiirkiye”, Konteymr Tasimaciliginda Yeni Boyutlar,
Tiirkiye nin Uyumu ve Altyapiya Iliskin Sorunlar Semineri, istanbul 4-5 Subat 1976, Istanbul Ticaret Odas1
Yaymlari, Istanbul 1977, 5.83-98, s.85; SIR, age, s.9; SERBES, age, s5.45; KOZANHAN, Giivenlik
Girisimi, s. 233; OZTURK, age, s.4; HEPGULERLER, age, s.21; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari,
s.16; TASKIN, Konteyner, s.10.

139 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.14-15; SIR, age, s.9; CUDAHY, Box Boats, s.27; HEPGULERLER,
age, s.21.
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Ordusu asgari malzeme ve techizatin tasinmasi i¢in konteynerden faydalanmistir'#’. Bu
acidan konteyner tasimacilig ilk olarak karayolu ve demiryolu iizerinde baslamis olup,
deniz yolu ile konteyner tagimasi ise ¢ok daha ileri bir tarihte baslamistir.

1930’Iu yillarda Kuzey Carolina’da karayolu iizerinde kamyon ile tasima isleri
yapan Malcom McLean adli girisimci, kiigiik bir tasima sirketine sahipken yiikii
konvansiyonel yiikleme ve bosaltma yontemlerinden farkli bir yontemle tasima diisiincesi

geligtirmigtir!4!

. McLean 1955 yilinda sahip oldugu karayolu tagima sirketini satarak,
kargo yiiklii tir dorselerini tagima diislincesiyle buharli gemi hatti satin almistir. McLean
sonrasinda, satin aldig1 “Paltero Hills” adl1 bir tankerin giivertesini konteynerleri tasimak
icin giiclendirmis ve “Ideal-X” adiyla Diinyanin ilk modern anlamda intermodal
konteyner gemisini insa etmistir'4?. “Ideal-X” gemisi ilk seferini 26 Nisan 1956 tarihinde
New Jersey’den Texas’a yiiklenen 58 konteyner ile yapmigtir'#®, “Ideal-X" gemisinin bu
seferi, ilk modern konteyner tagimaciligi olarak kabul edilmektedir'#*. Sadece konteyner
tasimak amaciyla yeniden dizayn edilmis ilk gemi ise 1956 yilinda tankerden
dontstiiriilen ve 60 konteyner tagima kapasiteli “Maxton” adli gemidir!#°.
Konvansiyonel (geleneksel) tasimalarda ylikleme ve bosaltma islemlerinin is
giicline dayal1 olarak yapilmasi, tagima maliyetlerini artirdig1 gibi yiikleme ve bosaltma

siirelerinin de uzamasia sebep olmaktadir. ikinci Diinya Savasi’nin bitmesi ile birlikte

Diinya ticareti hizli bir biiyiime gerceklestirmis ve ellecleme siirelerinin kisaltilmasi

140 VIGARIE Andre, “From break-bulk to containers: the transformation of general cargo handling and
trade”, Geo Journal, C. 48, S. 1, 1999, 5.3-7, 5.5; SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.3; ADIGUZEL, Multimodal
Tasima, s.8.

41 VIGARIE, age, s.5; CUDAHY, Box Boats, s5.28; STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.508;
SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.3; KIPCAK, age, s.11; TASKIN, Konteyner, s.11.

142 CUDAHY Brian J., “The Containership Revolution: Malcom McLean’s 1956 Innovation Goes Global”,
TR News, No. 246, September-October 2006, s.5-9 (The Containership Revolution), s.6

143 McLean bu siirecte Sea-Land adinda bir sirket kurarak 6zellikle konteyner tagimaciligi konusunda
yapmis oldugu yatirimlart arttirmistir. Kurmus oldugu Sea-Land Sirketi biiyiik bir gelisme gostermis ve
konteyner tasimaciliginda uluslararasi alanda faaliyet gosteren en dnemli sirketler arasina girmistir. 1999
yilinda Sea-Land Sirketi, Maersk Sirketine satilmis olup, Maersk Sea-Land adiyla varligini stirdiirmektedir.
Mclean, “Konteynerlesmenin Babas1” olarak da anilmakta olup, 20. yiizyilda deniz ticaretine devrim
niteliginde bir atilim sagladig1 kabul edilmektedir. Mclean, 25 Mayis 2001 y1linda 87 yasinda vefat etmistir
(CUDAHY, Box Boats, 5s.204-205; SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.3).

144 CUDAHY, Box Boats, s5.29; STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, 5.509; EVREN Metin Sami,
“Konteyner Tasimalarinda E-Ticaret”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi, Beta Yayinlari, istanbul
2008, s.371-386, s.371; OZTURK, age, s.4; YAZICI, agm, s.221; HEPGULERLER, age, s.38;
KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.16; KOSER, age, s.9; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2471;
BICAN, Konteyner, s.42; BICAN, Biiyiik Metal Kutular, s.1379; TASKIN, Konteyner, s.11.

14 CUDAHY, Box Boats, 5.30; SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.3; HEPGULERLER, age, s.38; KIPCAK,
age, s.12.
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ihtiyac1 ortaya ¢ikmustir. Ozellikle yiikleme ve istif sirasinda meydana gelen zaman
kayiplar1 ve artan maliyetlerin 6nlenmesi i¢in yiiklerin, standart boyutlarda biiylik kutu
veya sandiklarda tasinmasi diisiincesi 6nem kazanmustir!#®. Bu nedenle 20. yiizyilin
ortalarina gelindiginde, tasima islerinde bir yandan makinelesme zorunlu hale gelirken
diger yandan da egyalarin parga parca tasinmasi yerine miimkiin oldugunca birlikte

147 Konvansiyonel

yiikleme ve bosaltma islemlerine tabi olmasi saglanmaya baslamistir
tasima yapan denizcilik sirketleri ilk basta bu tagimaciliga siipheci yaklasmislarsa da,
konteyner tasimaciliginin saglamis oldugu hiz ve verim karsisinda zaman igerisinde
doniisiim yoluna gitmislerdir.

Diger tasima yollarina gore daha biiylik miktarlarda ve ekonomik yapilan deniz
yolu tasgimaciligmin ayni zamanda emniyetli ve basit yapilabilmesi diisiincesi
kutulagmay1 akla getirmis ve bu modele “Konteynerizasyon” veya “Konteynerlesme” adi

148 Konteynerlesme esasen bir sistemi ifade etmekte olup, yiiklerin standart

verilmistir
hale getirilerek birden fazla tasima tiirinlin birlestirilmesiyle ortaya cikan tasima
yontemiyle varma yerine birim yiik olarak tasinmasi olarak agiklanabilir'4’. Bu bakimdan
konteynerlesme ile esyalarin birimlestirilmesi saglanmaktadir. Ayrica konteynerin farkl
tiirdeki tagima araglarinda taginmasi ve birbirine aktarilmasi kolaylikla yapilabildiginden,
konteynerlesme ile multimodal tasimalar yayginlagarak limandan limana (port to port)
yapilan tagimanin yerini, kapidan kapiya (door to door) veya terminalden terminale (point
to point) tasima almaya baglamistir'>°.

Su gecirmez ve en az bir girisi olacak sekilde tasarlanan konteynerler, tagima
stireclerinde makinelesmeyi ve yiiklerin birimlestirilmesi islevlerini yerine getirerek,

tasima hizin1 ve verimliligini artirmigtir'®!. Genel yiiklerin deniz yoluyla taginmasi igin

146 EMEKLI Mehmet Ali, “Avrupa Birligi (AB) Ulastirma Politikasindaki Giincel Egilimler Baglaminda
Tiirkiye Konteyner Tasimacilig1”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi, Beta Yayinlari, Istanbul 2008,
5.451-471, 5.463.

147 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.14; STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.36; BICAN, Konteyner,
s.42.

148 OZTURK, age, s.3; BILGINER Bugra, “Konteyner Liman/Terminal Pazarlamas1 Liman Pazarlama
[letisimi ve Miisteri Iligkileri Y6netimi”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi, Beta Yayinlari, Istanbul
2008, s.341-370, s.341; ERBAS ACIKEL Aslihan, “Konteyner Tasimaciliginda Tastyanin
Sorumlulugunun Sinirlandiriimasi -Konteyner Klozu-, Kadir Has Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi,
C. 3, S. 1, Haziran 2015, s.105-123, s.106.

149 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.14.

150 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.15; COSKUN Giirkan, Coklu (Multimodal) Tasima Sozlesmelerine
Uygulanacak Hukuk, Yetkin Yaynlari, Ankara 2018, s.114.

151 GZTURK, age, s.3.
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yeni bir sistemin kurulmasi uzun uzun bir zaman almistir. Konteyner tasimaciliginin
gelismesi Ozellikle bilgi teknolojileri ve haberlesme alanindaki gelismelerin katkisiyla
miimkiin hale gelmistir. Konteynerizasyonun artmasi ile birlikte, istatistiklere gore
konteyner tagima miktarinin, Diinya dis ticaret hacmi artisinin yaklagsik iki kat1 hizinda
artig gosterdigi goriilmektedir!>2.

Konteyner tasimaciliginin ii¢ temel unsuru bulunmaktadir. Oncelikle esyanin
taginmasi sirasinda genel yiik standart birimler haline getirilerek yiikiin tiim diinyada

kolaylikla elleglenebilir olmasi saglanmaktadir. Burada konteyner, palet!>?

veya mavna
ile tasimaya gore daha verimli ve hizli bir tasima imkani sunmaktadir. ikinci olarak
entegre tasima araglarina yapilacak yatirimlar ile konteyner yiikiiniin tagima zincirinin
her halkasinda elleglenebilmesi miimkiin hale gelmektedir. Bunun ic¢in deniz yolu
tasimalarinda modern konteyner gemilerine, kara tasimalarinda ise konteyneri giivenli ve
verimli bir sekilde taginmasini saglayacak karayolu ve demiryolu araglarina yatirim
yapilmalidir. Son olarak ise konteyneri zincirleme tasimaciligin halkalar1 arasinda
giivenli bir sekilde aktaran yiiksek hizli konteyner ellecleme araglarinin bulunmasidir.
Burada olusturulacak konteyner terminalleri, i¢ kesimlerde tasimayi kolaylagtiracak
dagitim depolar1 ve konteynerin yiiklenip bosaltildig1 konteyner istifleme terminalleri
konteyner ellegleme sisteminin temel pargalarini olusturur!>?,

Konteyner tasimacilig1 ilk ¢iktigi doneme gore ¢ok yenilikei bir fikir olmakla
birlikte, tasima islerine getirdigi etkinlik ve verimlilik kisa siirede dikkatleri ¢ekmistir.
Boylelikle konteynerlerin vingler yardimiyla 6zel bolmelere yiiklendigi ilk gergek
anlamda konteyner gemileri insa edilmeye baglanmigtir. 1960 yilinda tasarlanan 610 TEU
kapasiteli “Supanya” adli gemi, sadece konteyner tasimaciligi i¢in insa edilmis ilk
gemidir. Bununla birlikte Avrupa’da konteyner tasimaciligi 1960’1 yillarin sonlarinda
baslayabilmistir. 1966 yilinda Amerika Birlesik Devletleri’ndeki New Jersey’den yola

cikan 236 tane konteyner yiiklii “Fairland” adli gemi, Rotterdam ve Bremen limanlarina

152 BILGINER, agm, s.341.

153 Palet, farkli boyut ve biiyiikliikteki birgok esyamn birlikte taginmasimi saglayan tahta, plastik veya
metalden yapilmis standart tavalar olarak tanimlanabilir. Ayrmtili bilgi i¢in bkz: [CLARKE John, “Pallets
101: Industry Overview and Wood, Plastic, Paper & Metal Options”,
https://abe.psu.edu/research/areas/bio-based-products/wood-packaging/publications/articles-from-non-
penn-state-authors/pallets-101-industry-overview-and-wood-plastic-paper-metal-options (ET:
03.09.2023)].

154 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.508.
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ulasmis ve Avrupa’da konteyner tasimaciligmi baslatmistir'*®. Ilk baslarda konteyner
boyutlarindaki Amerikan standartlar1 sebebiyle diger {ilkelerdeki tasimalarda bazi
zorluklar yasanmis ise de, olusturulan ISO standartlar1 ile konteyner tasimacilig tiim
Diinya’da hizla gelismistir. Konteynerlerin uluslararas1 ticaret ve tasimalarda
kullanilmasiyla birlikte tasima sistemleri arasindaki uyum ve entegrasyon da tiim
Diinya’da saglanmigtir!'>®,

Yukarida aciklandig1 iizere konteyner tagimaciligimin tarihi ¢ok kisa olmakla
birlikte, giiniimiize kadar konteyner tasimacilig1 ¢ok hizli bir gelisim gostermis ve bircok
alanda konvansiyonel tasimaciligin yerini almistir. Konteynerlerin ticaret ve tagima
islerine etkisi beklenenden ¢ok daha fazla olmustur. Konteynerler artan ticaret hacmiyle
birlikte yiikleme ve bosaltma siireclerini kolaylastirmis ve kisaltmis, kolayca bir aracta
digerine aktarildigindan kombine tagimalarin'>? dniinii agmis ve taginan esyalari birimler
haline getirerek kiiresel ticarette mal ve sermayenin ¢ok daha kolay ve hizli taginmasini
saglamistir'*8. 11k yiikleme yerinden son bosaltma noktasina kadar esyalarin biiyiik kutu
veya sandiklarda taginmasi diisiincesinden ortaya ¢ikan konteyner tasimaciligi,
Diinya’daki ticaretin kiiresellesmesinde en 6nemli araglardan biri olmustur.

Konteyner tagimaciliginin deniz ticaretinde giderek yayginlasmasiyla birlikte,
ozellikle diizenli hat tagimacilifinda kirkambar sézlesmelerinin sayisi artmis ve bunun
sonucu olarak tip sozlesmeler ve konigsmentolar da yayginlagmistir. Bu durum da
konteyner tagimalarina niteliginden kaynaklanan hukuki bosluk ve sorunlarin dogmasina

sebep olmustur!™’.

2.2.1.2 Tiirkiye’de Konteyner Tasimaciligimin Gelisimi

Tiirkiye, hem tarihsel siirecte hem de giiniimiizde Dogu ve Bati Cografyasi
arasindaki mal ticaretinin, askeri hareketlili§in ve ziyaretlerin bir merkezi oldugu gibi
Diinya’daki biiyiik ticaret yollar1 giizergahinda olan 6nemli bir ugrak noktasidir. Buna

ragmen llkemizin konteyner tasimaciligina gecisi, konteynerlerin iiretimi ile bunlarin

155 OZTURK, age, s.5; EVREN, agm, s.371; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.16; KIPCAK, age,
s.12.

156 KOZANHAN, Giivenlik Girisimi, s. 233.

157 K ombine tagimalar, birden ¢ok tagima sathasinin birlikte goriildiigii tasima tiiriidiir. Kombine tagimalar,
ayni tiir veya degisik tiir tasima araci kullanilip kullanilmamasina gore zincirleme tasima ve karma tagima
olmak iizere ikiye ayrilmaktadir (ULGEN, age, 5.87-89).

158 KOSER, age, s.10; BICAN, Konteyner, s.44; TASKIN, Konteyner, s.106.

159 AKSOY, Konteyner Demuraji, s.140.
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kullanimi i¢in gerekli altyapinin olusturulmasi ¢ok maliyetli oldugundan ve biiyiik
yatirimlar gerektirdiginden daha geg¢ ve yavas olmustur.

Ulkemizde, 1973 yilindan itibaren Haydarpasa, Izmir, iskenderun ve Trabzon
Limanlarma konteyner gelisleri baslamistir. Tiirkiye Cumhuriyeti bayragi tastyan ilk
konteyner gemisi, 1973 yilinda 6zel sektor tarafindan kullanilmaya baslamistir. Ancak
altyapinin yetersiz olmasit nedeniyle istenilen sekilde konteyner tasimacilig
yapilamamustir. Ulkemizdeki ger¢ek anlamda konteyner tasimaciliginin ise 1975 yilindan
itibaren bagladigi soylenebilir'®®, Tirkiye’de ilk konteyner iiretimi de 1991 yilinda
Izmir’in Cigli ilcesinde bulunan Sasali’da yapilmugtir'°’,

Istatiksel olarak bakildiginda, Tiirkiye’de uluslararasi deniz yoluyla esya
tagimaciligi 1990 yilindan itibaren artis géstermeye baslamistir. Diinya’da ve Tiirkiye’de
uluslararasi ticaretin 6nemli bir kismi, en ekonomik tasima yolu olan deniz yolu ile
yapilmaktadir. Deniz yolu tagimaciligiin geligmesindeki en dnemli etken ise sistemin
altyapisim1 olusturan limanlardir. Ulkemizde deniz yolu tagimaciligmin gelisebilmesi
limanlarin kapasitesi, hinterland1 biiytikliigi, su derinligi ile ellegleme kapasitesi ve hizi
ile dogru orantilidir'®. Tiirkiye’de faaliyet gosteren limanlar tam anlamiyla konteyner
liman1 olarak tasarlanmis degildir'®. Bununla birlikte konteyner gemilerinin ¢ogunda
0zel vinglerin bulunmamasi ve ayrica konteynerlerin yiiklenmesi, istifi ve bosaltilmasi
islemlerinin kendisine 0zgii Ozelliklerinin olmasi sebebiyle konteyner limanlari
konvansiyonel limanlardan farkli bir yapida insa edilmelidir!®4.

Konteyner tagimaciliginda Tiirkiye’nin 6nemli bir konuma gelebilmesi igin,
limanlarimizin toplama ve dagitim limanlar1 statiisiine ulagmasi gerekmektedir!6’.
Bununla birlikte Tiirkiye Limanlari; genellikle sehirlerin i¢inde kalmasi, diger tasima
tirleri ile olan baglanti yollarmin yetersiz olmasi, yiikleme ve bosaltma araclarinin
eksikligi, plansiz yapilagsma, limanlardaki su derinliginin yeterli olmayis1 ve kara

terminallerinin yetersiz olmasi gibi sebeplerle besleme liman statiisiindedir!®. Ulkemizde

toplama ve dagitim limanlart niteligindeki ana limanlarin bulunmamasi, yiklerin ek

1600 ZTURK, age, s.6.

16l HEPGULERLER, age, s.23.

12 EMEKLI, agm, 5.463.

163 Konteyner limanlarmin tasima konusundaki kapasite ve verimliliginin ¢ok yiiksek olduguna dair bkz:
LEVINSON, agm, s.11.

164 CAKICI, age, s.137; HEPGULERLER, age, s.49.

165 yiik dagitim merkezlerinin faydalari ile ilgili olarak bkz; SIR, age, s.70.

166 KOZANHAN, Giivenlik Girisimi, s. 234.
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maliyetler ile aktarilarak tasmmmasma sebep oldugu gibi bdlgedeki aktarma yiik
tagimaciligindan gerektigi gibi yararlanmamiza da engel olmaktadir. Besleme limanlara
biiylik gemilerin yanagabilmesi {ilkemiz agisindan 6nemli bir gelisme olmakla birlikte,
transit olarak gelen konteyner ve yiiklerin depolama, dagitim ve ellegleme kapasitesi ve
kabiliyetlerinin arttirilmasi ile mevzuattan kaynaklanan sorunlarin hizli bir sekilde
¢Oziilmesi gerekmektedir'®’.

Demiryolu tasimaciligi, konteyner tasimaciliginin gelisebilmesi agisindan ayri bir
oneme sahiptir. Bugiin Tiirkiye’nin her yerinde konteyner tasimacilig1 yapilmakla birlikte
konteynerlerin yurtiginde taginmasi genellikle karayolu ile yapilmakta olup, demiryolu
ile tastma hem alt yap1 hem de iist yap1 noktasinda yeterli degildir. Ulkemizde limanlar
ile 6nemli iiretim merkezleri arasindaki demiryolu erisiminin arttirilmasi ile demiryolu-
liman entegrasyonunu kuvvetlendirecek kara konteyner terminallerinin kurulmasi,
konteyner tagimalarindaki hiz ve etkinligi arttiracaktir!®®.

Konteyner tasimaciliginin gelismesinde, transit tagima rejiminin hizli ve basit
olmasi ¢ok Onemlidir. Bu agidan iilkemiz limanlarina gelen konteynerin yurti¢cindeki
onemli sanayi ve ticaret merkezlerine hizli bir sekilde demiryolu ile ulastirilmasi, i¢
bolgelere kara konteyner terminallerinin kurulmas: gerekmektedir. Ayrica konteyner
tagimaciliginda kapidan kapiya tasimalar ¢ok 6nemli bir yer tutmakta olup, transit tagima
mevzuatt ile giimriik mevzuati ve islemlerinin bu hareketlilige engel olmamasi
saglanmalidir'®’,

Ayrica tilkemizin ii¢ tarafinin denizlerle ¢evrili olmasi ve bu acidan kisa mesafeli
deniz yolu tagimaciligina ¢ok uygun olmasina ragmen, teknik altyap1 ve yatirim eksikligi,
planlamadaki eksiklikler, mevzuattan kaynaklanan sorunlar gibi sebeplerle bu imkandan
yararlanamadig1 goriilmektedir. Deniz yolu tasimaciliginin, diger tasima tiirlerine gore
daha ekonomik, giivenli, ¢evreye duyarli ve tasima kapasitesinin yliksek olmasi nedeniyle
iilkemizde konteyner tasimaciliginin geligmesi bakimindan kisa mesafeli deniz yolu

tagimaciligina da onem verilmesi gerekmektedir!”°,

17 EMEKLI, agm, 5.464.

168 KOZANHAN, Giivenlik Girigimi, s. 234-235; EMEKLI, agm, s.451.

19 EMEKLI, agm, 5.467. SERBES, age, s.52; Giimriik islemleri ile ilgili ayrintili bilgi i¢in bkz: ILCAYTO
Begiim, Deniz Yolu ile Konteyner i¢inde Tasman Esyanin Tiirkiye Giimriik Bolgesine Getirilmesi ve
Tastyamin Hakimiyetinin Sona Ermesi, Yasar Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yayinlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, Izmir 2019, 5.19-39.

170 DAGLI Ilyas/ERDAL Murat, “Kisa Mesafeli Denizyolu Tasimaciligr”, Konteyner Deniz ve Liman
Isletmeciligi, Beta Yaynlari, Istanbul 2008, 5.473-485, 5.482-484.
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Sonug olarak gilinlimiize kadar gelinen stirecte, belirli altyap1 yatirimlar: yapilmis
ve kamu ve 6zel sektoriin girisimleriyle konteyner tagimaciliginda ilerlemeler saglanmis
olmakla birlikte, halen iilkemizde konteyner tasimaciliginin beklenen diizeyde

yapildigini ve tilkemizin hak ettigi pay1 aldigini1 sdylemek miimkiin degildir.

2.2.2 Konteyner Gemileri

Tiirk Ticaret Kanunu’nun uygulamasinda geminin ne olduguna bakildiginda;
Tiirk Ticaret Kanunu'nun 931/1 hiikkmiine gore, tahsis edildigi amag¢ suda hareket
etmesini gerektiren, yiizebilen ve pek kiigiik olmayan her arag, kendiliginden hareket
etme Ozelligi bulunmaksizin gemi sayilir. Tiirk Ticaret Kanunu’nda belirtilen bu gemi
tanimina girmeyen bir deniz aracinin, bagka bir Kanunda yer alan gemi tanima gore gemi
olarak kabul edilebilmesi miimkiindiir. Geminin hukuki niteligine bakildiginda; sicile
kayitli olsun ya da olmasin biitiin gemiler, Tiirk Ticaret Kanunu’nun ve diger Kanunlarin
uygulanmasinda tasinir esyalardan sayilir (TTK m. 936). Bununla birlikte taginmaz
esyalarla ilgili hiikimlerden gemilere uygulanacak olanlari, Tiirk Ticaret Kanunu’nun
937. maddesinde belirtilmistir. Gemiler tahsis edildigi amaca gore, ticaret gemileri ve
ticari olmayan gemiler (“miinhasiran bir kamu hizmetine tahsis edilen Devlet gemileri ile
donanmaya bagli savas gemileri ve yardimci gemiler” ve “yatlar, denizci yetistirme
gemileri gibi miinhasiran gezinti, spor, egitim, 0gretim ve bilim caligmalarina tahsis
edilen gemiler”) olmak iizere ikiye ayrilir!’!.

Tiirk Ticaret Kanunu'nun 931/2. fikrasina gore ise, suda ekonomik menfaat
saglamak amaciyla tahsis edilen ya da fiilen boyle bir amag i¢in kullanilan her gemi,
kimin tarafindan ve kimin adina ya da hesabina kullanildig: fark etmeksizin ticaret gemisi
sayilir. Tanimdan anlagilacagi lizere bir geminin ticaret gemisi sayilabilmesi igin,
denizden yararlanarak para ile Olgiilebilen bir menfaat saglanmasi gerekmekte olup,
geminin bu amaca tahsis edilmesi veya boyle bir tahsis olmasa bile fiilen suda ekonomik
bir menfaat saglamak amaciyla kullanilmasi yeterlidir. Bu acidan deniz ticaretinde
kullanilan her tiirlii gemi, o sefer baglaminda ticaret gemisi kabul edilir. Gemiyi kimin

kullandiginin veya geminin kimin nam ya da hesabina kullanildiginin ise bir 6nemi

17l CAGA/KENDER, Deniz Ticareti, s.51; KALPSUZ, age, s.99; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.51;
SOZER, Deniz Ticareti, s.39; KANER Inci Deniz, Deniz Ticareti Hukuku I-II, 4. Baski, Filiz Kitabevi,
Istanbul 2021 (Deniz Ticareti), s. 17-19; HEPGULERLER, age, s.38.
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bulunmamaktadir!’?. Tiirk Ticaret Kanunu’nun deniz ticaretini diizenleyen hiikiimleri,
aksine 6zel hiikiim bulunmadikga kural olarak ticaret gemileri hakkinda uygulanir (TTK
m. 935/1). Ticaret gemileri, insan veya esya tasimak amaciyla kullanilmalarina gore,
yolcu ve yiik gemileri olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.

Konteynerlesmenin baglamasi ile birlikte deniz ticareti derinden bir degisime ve
gelisime ugramistir. Gegtigimiz yarim yiizyilda deniz yoluyla esya tagimasi katlanarak
artmis ve diinya ticaretinin biiylik bir kismi denizyollar iizerinden kargo gemileri ile

173

yapilmaya baglamistir'’>. Konteyner tasimacilifinin artmasi ile birlikte konteyner

tastyabilecek 6zel gemilere ihtiya¢ duyulmus, Ro/Ro gemileri, palet gemileri, kombine
gemiler ve lash tasiyicilar!’* olarak sayilabilecek birgok gemi deniz ticaretinde
kullanilmaya baglanmustir!'’>.

Konteyner gemileri, ylik gemilerinin “genel yiik” sinifi icinde yer alan 6zel bir

tiirtinii - olugturmaktadir!’®.

Modern deniz tagimacilifinda, hizmette verimliligin
arttirllarak birim maliyetinin disiiriilmesi amaclanmakta, bu amaca ulasmak icin
gemilerin limanda kalma siireleri kisaltilarak denizde seyir siiresinin artirilmasinin yollari
aranmaktadir. Bunun saglanmasi ise yiikleme ve bosaltma islemlerinin insan giliciinden
ziyade makinelesmesi, heterojen yiiklerin homojen yiikleme birimleri haline

getirilmesine baghdir!”’

. Ayrica bu sekilde konteynerize edilen yiiklerin, konteyner
tasimaciligina uygun o6zel konteyner gemileri ile tagimast da gerekmektedir. Bu
kapsamda, genel amagh ticaret gemileri ile tasimnan esyalarin siklikla yiikleme, istif,
tasitma ve bosaltma asamalarinda zarar gormeleri sebebiyle konteynere konularak
taginmasina baslanmis ve bu konteynerlerin giivenli, hizli ve verimli bir sekilde tasinmasi

178

icin yapilan gemilere de konteyner gemisi denilmistir' °. Konteyner gemileri, standart

boyutlardaki konteynerlerin giivenli ve hizli bir sekilde taginmasini saglayan, bolmeli
(cellular) yapida ve higbir tasima hacmi bosa gitmeyecek sekilde insa edilen, yiiksek

teknolojiye sahip hizli gemilerdir!'”.

172 KALPSUZ, age, 5.101; KANER, Deniz Ticareti, s.20.

173 CUDAHY, The Containership Revolution, s.5.

174 Bkz; asa. 2.2.4.

175 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.15.

176 CUDAHY, Box Boats, s.2.

177 CAKICI, age, 5.102.

178 HEPGULERLER, age, s.38.

17 SERBES, age, 5.46-47. Konteyner gemilerinin ortaya ¢ikisi ve gelisimi hakkinda ayrmtili bilgi i¢in bkz:
CUDAHY, Box Boats, s.25 vd.
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1960’1 yillardan itibaren hizli bir biiylime siirecine giren konteyner
tagimaciliginda, konteynerlerin taginmasi i¢in 6zel gemi tiirlerinin ingasi ihtiyaci ortaya
cikmustir. 11k baslarda konteynerler klasik tipteki genel maksatli kuru yiik gemilerinde
tasinmaya baslanmis, sonrasinda ise hem kuru yiik hem de konteyner tasiyacak sekilde
yar1 konteyner gemileri inga edilmistir'®. Yar1 konteyner gemileri, esasen genel kargo
gemisi sinifinda olup konteyner igin 6zel olarak ambarlar eklenmistir. Ayrica bu
gemilerde yeterli kaldirma kapasitesine sahip bumbalar bulunmakla birlikte, bu bumbalar
ozel liman vingleri kadar hizli galismamaktadir!®!. Bu gemilerde kurallara uygun sekilde
yiikleme, bosaltma ve istif yapildiginda konteyner i¢in giivenli bir yolculuk saglanmakla
birlikte, bu gemilerle yapilan konteyner tasimaciligindan istenen verim alinamamuistir.
Cilinkii bu gemilerde, konteyner i¢in 6zel hizli ve mekanik yiikleme ve bosaltma araglari
ile yeterli ylikleme yerleri bulunmamaktadir. Konteyner gemilerinin agik ambarlt farkl
bir yapist bulundugundan tersanelerdeki iiretimi gecikmistir. Ozellikle 1970 yilindan
itibaren gemi insa sanayinde konteyner gemilerinin iiretimine yonelik biiyiik gelismeler
yasanmis, Amerika Birlesik Devletleri ve Avrupa tersanelerinde yogun bir sekilde
konteyner gemileri inga edilmeye baglanmistir!'®2,

Konteyner gemileri, konteynerlerin giivertelerinde verimli ve giivenli bir sekilde
taginabilmesi igin 6zel tasarlanmis gemilerdir. Konteyner gemisi sekil itibariyle icine
konteynerlerin yerlestirilebildigi tistii agik bir kutu olarak tanimlanabilir'®3. Ambarlarinin
acik olmasi ve konteynerlerin konacagi hiicresel kilavuz sistemi, konteyner gemilerini
diger gemilerden ayiran 6zelliklerdir!®4,

Konteyner gemilerinin hidrodinamik 6zellikleri, geminin yiiksek seyir hizina
ulagmasina elverisli sekilde tasarlanmaktadir. Geminin tasariminda hiz konusu en 6nemli
noktalardan biridir. Gemi boyutu arttikca hizi da artmaktadir. Bununla birlikte yiiksek
hiz, yakit tiiketimini arttirdigi gibi ince bir govde tasarimi gerektirdiginden tasima
hacmini kisitlamaktadir. Ugranilmas: gereken bir¢cok ara limanin bulundugu kisa
rotalarda hiz ¢ok 6nem arz etmediginden kii¢iik ve orta 6lgekli gemiler kullanilmaktadir.

Hizin 6nemli oldugu uzun rotalarda ise biiyiik konteyner gemileri tercih edilmektedir!®’.

180 C AKICI, age, 5.103; DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.21; SIR, age, s.30.

181 SIR, age, 5.30; HEPGULERLER, age, 5.39; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.25-26.
182 ZTURK, age, s.12.

183 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.581.

18 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, 5.510.

185 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.584.
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Geminin stabilizasyonun saglanmasi i¢in, ¢ogu gemi yliksek kapasiteli sivi ya da kati
balast tasimakta ve/veya geminin orta kismi daha genis insa edilmektedir. Bu sekilde
konteyner gemilerinin yan yatma ve alabora olma riski en aza indirilmektedir!8¢.
Konteynerlerin gemide istiflendikleri ambarlarda sabit sekilde tutulabilmesi i¢in
konteyner kizaklar1 yer alir. Konteyner gemilerinde bulunan bu 6zel korkuluk ve yuvalar,
konteynerleri yerlerine herhangi bir baglama islemine gerek olmaksizin sabitler.
Konteyner gemileri biiyilk ambar agizlaryla cift govdelidir. Konteynerler hem yiik

187

ambarlarinda hem de giivertede tasinabilmektedir'®’. Ambar agizlari, giiverte iistiinde

daha fazla konteyner istifleyebilmek amaciyla gerekli tabani olusturan giiclendirilmis
ambar kapaklariyla kapatilmaktadir!®,

Ozel sekilde donat1 bulunan yiik ambarlarinda konteynerlerin baglanmasina gerek
bulunmamakta iken, giivertede herhangi bir destek yapisi yer almadigindan koprii
yiiksekligine gore konteynerler genelde iist iiste 8-9 sira yerlestirildikten sonra
koselerinde bulunan kilit mekanizmasi sayesinde birbirlerine kilitlenir ya da ¢elikten
halatlar ile baglanir'®. Konteyner gemileri kural olarak her bir konteynere kaldirma
araglar1 ile dogrudan erisimi saglayacak sekilde tasarlanir'®. Bu sekilde yiikleme ve
bosaltma siireleri en aza indirilerek, gemilerin limanda gecirdigi siireler azalmis ve
tasimadaki verimlilik arttirilmigtir'®!,

Konteyner gemilerinin bazilari, yiikleme bosaltma siireclerini yiiriitebilmek i¢in
ozel vinglerle (kreyn) donatilmistir. Bu konteyner gemilerine, donatimli konteyner
gemileri denilmektedir'®?. Ilk baslarda konteyner gemileri kreynlerle donatilmis iken
daha sonradan hem yiikleme hacmini yiikseltmek hem de yiikleme ve bosaltma hizini
artirmak i¢in liman vingleri tercih edilmeye baglanmigtir!®3,

Konteyner gemileri, gemilerin boyu ve konteyner kapasiteleri lizerinden ayrima

tabi tutulabilir. Konteyner gemilerinin kapasitesi, TEU (Twenty Foot Equivalent Unit)

terimi yani 20 ft’lik standart konteyner adeti {izerinden tanimlanmaktadir. Bu kapsamda

136 SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.9.

187 Tiirk Armatorler Birligi, https:/armatorlerbirligi.org.tr/gemi-tipleri, (ET: 21.09.2022).

188 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.582.

189 BICAN, Konteyner, s.39.

190 SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.9; HEPGULERLER, age, s.39.

Y1 CAKICI, age, 5.104.

192 Tiirk Armatorler Birligi, https:/armatorlerbirligi.org.tr/gemi-tipleri, (ET: 21.09.2022).

19 OZTURK, age, s.12; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.25; TURKEL, Yiike Elverissizlik,
s.2471.
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konteyner gemileri, konteyner tasima kapasiteleri dikkate alinarak alti1 nesil seklinde
smiflanmaktadir!®4;
1- Birinci Nesil; Doniistiiriilmiis Yiik Gemisi ve Tankerler (1956-1970)'%3, 135-200

m. uzunluk ve 500-800 TEU kapasite,

2- lkinci Nesil; Hiicresel Konteyner Gemileri (1970-1980)'%, 215 m. uzunluk ve
1.000-2.500 TEU kapasite,

3- Ugiincii Nesil; Panamax Sinifi Gemiler (1980-1988)!%7, 250-290 m. uzunluk ve
3.000-4.000 TEU kapasite,

4- Dordiincii Nesil; Post Panamax Sinifi Gemiler (1988-2000)!°%, 275-305 m.
uzunluk ve 4.000-5.000 TEU kapasite,

5- Besinci Nesil; Post Panamax Plus Sinift Gemiler (2000-2005), 335 m. uzunluk ve
5.000-8.000 TEU kapasite,

6- Altinc1 Nesil; Yeni Panamax Sinifi Gemiler (2006-), 397 m. uzunluk ve 11.000-

14.500 TEU kapasite.

Bu siniflandirma disinda, 19.000 TEU {izeri tasima kapasitesine sahip Siiper Post
Panamax Gemileri ile asil gorevi biiylik gemilerin giremedigi kii¢iik ve s1g limanlara
konteyner tasimak olan 3.000-4.000 TEU altinda tasima kapasiteli “Besleyici (Feeder)
Gemi” tiirii de bulunmaktadir!®®.

Diisiik tasima kapasiteli (Feeder, Feedermax ve Handy) gemiler daha ¢ok kisa

mesafelerde, kuzey gliney yoniindeki rotalarda bulunan diisiik hacimli limanlarda tercih

edilir. Orta oOlgekli gemiler de yine kisa mesafeli tasimalarda, besleyici (feeder)

194 SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.9; Tiirk Armatorler Birligi, https:/armatorlerbirligi.org.tr/gemi-tipleri,
(ET: 21.09.2022).

195 Kuru yiik, parca yiik veya tankerlerin degistirilmesi ile yapilmis, kendi i¢inde yiikleme ve bosaltma
araglar1 bulunan ve diisiik hizli olan gemilerdir. Genellikle ilk konteyner tagimalarinin yapildigi Kuzey
Atlantik’te kullanilmistir (CAKICI, age, s.105).

196 Bu gemiler, kendi i¢inde yiikleme ve bosaltma araglar1 bulunan ve ayrica konteynerlerin yerlestirilmesini
saglayan ozel gozlere (hiicrelere) sahip gemilerdir. Bu gemilerde hiz ve kapasite artirilarak konteyner
basina diisen maliyet azaltilmak istenmekle birlikte, gerekli modernizasyona ve hiza ulasilmis degildir
(CAKICI, age, s.105).

197 Ugiincii nesil konteyner gemileri ile birlikte yiikleme bosaltma islemleri limanlardaki modern mekanik
araclarla yapilmaya baslanmig, gemilerin tagima kapasiteleri ve hizlar artirilmistir (CAKICI, age, s.105;
SIR, age, s.30).

198 1974 yilinda akaryakat fiyatlarinin yiikselmesi ile birlikte gemilerin hizlarinda diisme ortaya ¢ikmis ve
dordiincii nesil konteyner gemileri en ekonomik konteyner gemileri olarak iiretilmeye baglanmistir (SIR,
age, s.30).

19 BICAN, Konteyner, s.40. Konteyner tastyan gemi tipleri hakkinda daha ayrmtili bilgi igin bkz:
SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.11-18; HEPGULERLER, age, s.38-47.
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hizmetlerde ve kuzey giiney rotalarinda kullanilabilmektedir. Biiyiik konteyner gemileri
(Panamax, post panamax, yeni panamax) ise hizlar1 da fazla oldugundan uzun

mesafelerde ve derin denizlerde kullanilmaktadir?%°

. Her biiyiliklik segmentindeki
gemilerin farkli iglevleri bulundugundan, bu gemiler ihtiyaca gore farkli tasarimlarda ve
hizlarda yapilabilmektedir. Ayrica gerektiginde bu gemilere konteyner ellecleme
sistemleri de eklenebilmektedir.

Konteyner tagima kapasitesine gore siniflandirma incelendiginde, hem uzunluk
hem de tagima kapasitesi bakimindan konteyner gemilerinin hizli bir gelisme gosterdigi
gorlilmektedir. Ayrica bu durum deniz ticaretindeki hizli biiylimeyi ve tagima hatlarindaki

201

daha biiyiikk gemilere olan ihtiyact gostermektedir®'. Konteyner gemilerinin daha da

biliyimesindeki engeli ise Diinya {izerindeki limanlarin altyapisi ve kapasiteleri ile
kanallar ve bogazlar gibi dar su yollari olusturmaktadir?®2,
Biiyiik gemilere olan yonelimin en biiylik sebebi ise, biiylik gemilerin isletme ve

birim tagima maliyeti agisindan kiigiik gemilere gore daha ekonomik olmasidir?®?

. Ayrica
biiyiik gemiler kiigiik gemilere gore daha hizlidir. Biiyiik konteyner gemilerinin yatirim
maliyetleri ¢ok yliksek olup, bu gemiler daha ¢ok tasima hacmi ve mesafesi yiiksek olan
hatlar i¢in elverislidir. Kii¢lik konteyner gemilerinin daha ¢ok yiiksek hizin gerekmedigi

kisa rotalarda tercih edildigi soylenebilir?**

. Ancak diger gemi tiirleri ile kiyaslandiginda
en disiik genel giderle faaliyet gdsteren gemi tiirii konteyner gemileridir. Ayrica
konteyner tasimaciligi liman verimliligini de arttirmakta ve genel olarak tasima

maliyetlerinde biiyiik bir tasarruf saglamaktadir?®>.

2.2.3 Konteyner Tasimacihigr Tiirleri
Konteynerin ¢esitli araglarda taginmaya miisait olmasi ve bir aragtan digerine
kolaylikla aktarilabilmesi sayesinde, yiikiin tagimasi sadece limandan limana degil, ayrica

karada bulunan bir yerden bir limana veya deniz yolunu kullanarak yine karada bir yere

200 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.538-539.

201 CUDAHY, Box Boats, s.241; STOPFORD Martin, “How shipping has changed the world & the social
impact of shipping”, Global Maritime Environmental Congress SMM Hamburg, 07.09.2010, s.1-10
(Shipping), s.4-6; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.27-28; KIPCAK, age, s.30; BICAN,
Konteyner, s.40.

202 CUDAHY, Box Boats, 5.242; YAZICI, agm, 5.222.

203 OZTURK, age, s.15.

204 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.538.

205 SIR, age, s.16.
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yapilabilmektedir??®. Bu bakimdan deniz ticaretinde konteynerlerin limanlarda, karada
bulunan terminallerde veya yikle ilgili kisilerin isyeri ya da antrepo gibi ticari
isletmelerinde yiiklenmesi ve bosaltilmas1 miimkiindiir?"’.

Konteyner tagimaciliginin nerede basladigi ve nerede bittigi ile baglantili olarak,
konteyner tasimacilifi bu ii¢ farkli yer arasinda farkli kombinasyonlarda ve farkli
sekillerde ortaya c¢ikabilmektedir. Bu kapsamda taraflarin kararlastirabilecegi tagima
tirleri; limandan limana (deniz terminalinden deniz terminaline), limandan kara
terminaline, limandan kapiya (isletmeye), kara terminalinden limana, kara terminalinden
kara terminaline, kara terminalinden kapiya, kapidan limana, kapidan kara terminaline
veya kapidan kapiya (isletmeden isletmeye) seklinde sayilabilir?*®, Bu sayilanlar arasinda
konteyner tagimaciliginin en dar kapsamli tiirii limandan limana tagimacilik iken, en genis
kapsaml1 tiirii ise kapidan kapiya tagimaciliktir?®. Bu gergevede konteyner tagimaciligini
bes ana basliga ayirarak inceleyebiliriz;

1- Kapidan Kapiya Tasimacilik (Door to Door veya House to House); Bu tasima
seklinde, esya saticinin igyeri veya deposundan alinarak alicinin isyeri veya
deposuna teslim edilmektedir?'®. Konteyner tasimaciliginin en ¢ok tercih edilen
ve en glivenilir seklidir. Kapidan kapiya tasimacilikta, konteyner icinde aym
kisiye ait yiikler bulunmaktadir. Tasitan, yiikiinii kendi isyerinde konteynere
yiikler ve giimriik islemlerini tasgimanin yapildig1 iilke mevzuatina gére depoda
veya limanda yapar. Ulke mevzuatina gore, konteyner yiiklendigi depoda veya
yiikleme limaninda kapatilarak miihiirlenir. Konteyner bosaltma limaninda hig
acilmadan teslim yerine gotiiriilerek, gonderilene igyerinde veya deposunda
kapali olarak teslim edilir?!!. Bu bakimdan FCL/FCL tasima sekli?!?2, kapidan

kapiya konteyner tagimalarinda goriilmektedir?!®. Kapidan kapiya tagimacilik,

206 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.17.

207 HSU, age, 5.47; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2518.

208 HSU, age, s.47-48; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2518. Benzer ancak daha genel bir ayrim igin bkz:
SCHMELTZER/PEAVY, agm, s.266.

209 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2518.

210 SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.265; SIR, age, s.24.

ve Liman Isletmeciligi, Beta Yaymlari, istanbul 2008, 5.165-180, s.165.

212 FCL/FCL tasimada, tamamen dolu ve kapali olarak tasiyana teslim edilen konteyner, varma limaninda
aym sekilde kapali olarak gonderilene teslim edilmektedir (HSU, age, s.49; TANGUN, age, s.147-148;
CUMALIOGLU, age, s.146; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2479).

213 ERBAS ACIKEL, agm, s.115.
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konteyner tagimaciliginin amacina en uygun tagima sekli kabul edilmekte olup,

doktrinde gergek konteyner tagimaciligi olarak da anilmaktadir®!

. Konteyner

hizmetlerinin gelismesi, servisleri limandan limana tasimacilik yerine kapidan

kapiya tasimacilik sekline sokmustur. Bu sekilde konteyner hizmetleri kara
tagimaciligin1 da kapsamakta ve konteyner ile tasinan yiiki, bir tasima birimi
haline getirmektedir?!?.

2- Limandan Kapiya Tasimacilik (Port to House); Tasitan, tasinacak esyayi
limana kadar getirir ve orada esya konteynere tasiyan tarafindan istiflenir.
Sonrasinda konteyner bosaltma limaninda indirilerek agilmadan gdnderilenin
isyerine veya deposuna taginir. Konteyner burada kapali olarak teslim edilir?!®.

Esyalarin konteynerden bosaltilmas1 gonderilen tarafindan yerine getirilir.

LCL/FCL tagima sekli?'’, limandan kapiya konteyner tagimalarinda

kullanilmaktadir. Bu tasima tiiriinde, birden ¢ok tasitana ait esyanin tek bir

gonderileni vardir?!®,

3- Kapidan Limana Tasimacilik (House to Port); Tasitan, esyay1 deposunda veya
isyerinde konteynere ylikleyerek tasiyana kapali sekilde teslim eder. Konteyner
bosaltma limaninda indirildikten sonra burada acilir ve esya gonderilene limanda
teslim edilir?!®. FCL/LCL tasima sekli*?°, kapidan limana konteyner tasimalarinda
goriilen tagima seklidir. Bu tagima seklinde, konteyneri doldurmaya yeterli ytikii
bulunan bir tasitan yer alirken, karsi tarafta birden ¢ok gonderilen
bulunmaktadir??!.

4- Terminalden Terminale Tasimacilik (Point to Point); Terminalden terminale
tagimacilikta ayn1 konteyner icinde farkli kisilere ait yiikler bulunmaktadir. Bu

konteynerler, karadaki bir yerden alinir ve deniz yolu kullanilarak karadaki bagka

214 STEENKEN, age, s.18; DENiZ, Konteyner Tasimaciligi, s.17; HEPGULERLER, age, s.52; TASKIN,
Konteyner, s.85.

215 SIR, age, s.38; HEPGULERLER, age, s.53.

216 GULER, agm, s.166.

27 LCL/FCL tagimada, taginacak esya tastyana teslim edilmekte ve esya tasiyan tarafindan konteynere
istiflenmektedir. Varma yerinde ise konteyner kapali olarak gonderilene teslim edilir (HSU, age, s.50;
TANGUN, age, 5.149; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2479).

218 ERBAS ACIKEL, agm, s.115.

219 SIR, age, s.24; GULER, agm, s.166.

220 FCL/LCL tasimada, konteyner tasiyana tamamen dolu ve kapali olarak teslim edilmekle birlikte, esya
varma yerinde tasiyan tarafindan konteynerden bosaltilarak parsiyel olarak gonderilenlere teslim edilir
(HSU, age, 5.49; TANGUN, age, 5.149; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2479).

221 ERBAS ACIKEL, agm, s.115.
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bir yere taginirlar. Burada konteyner agilarak igerisindeki yiikler dagitilir??2.

Kapidan kapiya tasimaciligin yapilabilmesi igin tek bir yiikletene ait yiiklerin
konteyneri doldurmasi gereklidir, aksi durumda terminalden terminale tasimacilik
tercih edilmektedir 2.

5- Limandan Limana Tasimacilik (Port to Port); Bu tasima seklinde de, farkli
kisilere ait yiikler ayn1 konteynere yiiklenir. Genellikle bir tagitanin bir konteyneri
dolduracak ytikii bulunmadiginda tercih edilir. Bununla birlikte yiikleme bir deniz
veya hava limaninda olur. Konteyner, buradan alinip deniz yoluyla bagka bir
limana tanigir ve bosaltma limaninda konteynerin igerisindeki yiikler

224 LCL/LCL tasima sekli*?®, limandan limana konteyner

gonderilenlere dagitilir
tasimalarinda kullanilmaktadir. Bu tagima tiiriinde birden c¢ok tasitan ve
gonderilen bulunmaktadir??°.

Konteyner tasimaciliginda karma (multimodal) tagima®?’

sOzlesmeleri, tasimanin
baslangig ve bitis yerleri arasinda sadece denizin yer almadig1 kapidan kapiya tagimacilik,
limandan kapiya tasimacilik, kapidan limana tasimacilik ve terminalden terminale
tagimacilikta goriilmektedir. Bu hallerde deniz yoluyla tasima ile birlikte farkli bir tiirdeki
tasitmanin yerine getirilmesi de tek bir tasima sozlesmesi ile taahhiit edilmisse,

multimodal tagima ortaya ¢ikacaktir. Bununla birlikte sadece deniz yolu tagimasi bulunan

222 SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.265; DENiZ, Konteyner Tasimacilig1, s.17; ADIGUZEL, Multimodal
Tasima, s.15; TASKIN, Konteyner, s.85.

223 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.17 ve 33.

224 SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.266; DENIZ, Konteyner Tasimacilig, s.17; SIR, age, s.25; GULER,
agm, s.166.

225 LCL/LCL tasimada ise tasiyana parsiyel olarak teslim edilen esya, tastyan tarafindan konteynere
istiflenir ve varma yerinde tasiyan tarafindan konteynerden bosaltilarak parsiyel olarak gonderilenlere
teslim edilir (HSU, age, s.50; TANGUN, age, s.148; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2479).

226 ERBAS ACIKEL, agm, s.115.

227 Karma (degisik tiir arag¢ ile, multimodal, ¢oklu) tasima, birden ¢ok degisik tiir tasima aracinn
kullanildigy, diger bir deyisle tagimanin birden farkli tagima tiiriiyle yapildig: tasima tiirtidiir (OKAY Sami,
Deniz Ticareti Hukuku II: Navlun Mukaveleleri, Denizde Yolcu Tasima ve Deniz Odiincii Mukaveleleri,
2. Basi, Kutulmus Matbaasi, Istanbul 1971 (Deniz Ticareti), s.30; ULGEN, age, s.89; KULA
DEGIRMENCI Nil, “Tiirk Deniz Hukukunda Coklu Tasimaciligin Yeri; Uluslararas: Sozlesmeler ile
Karsilastirmali Bir Degerlendirme”, Dokuz Eyliil Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Dergisi, C. 2, S. 1, Mart
2010, 5.79-98 (Coklu Tasimacilik), s.83; SEVEN Vural, 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu (TTK m. 856-
893) Hiikiimlerine Gore Tagima Hukukunda Gonderilen, Yetkin Yayinlari, Ankara 2012 (Gonderilen),
s.23; KARAN, Carriage of Goods, s.43; KARA Haci, Rotterdam Kurallari’na Gore Tasiyanin Ziya, Hasar
veya Gecikmeden Kaynaklanan Zararlardan Sorumlulugu, Legal Yayincilik, Istanbul 2014, s.40;
COSKUN, age, s.33).
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limandan limana tasimacilikta multimodal veya karma tasima sozlesmesi

bulunmamaktadir?2®,

2.2.4 Konteyner Tasima Sistemleri

Konteyner terminallerinde farkli tasima ve igletme sistemleri bulunmakta olup, bu
sistemlerde farkli 6zel ara¢ ve ekipmanlar kullanilmaktadir.

Sasi (Treyler) Sistemi: Konteynerler sadece karayolu {izerinde olacak sekilde,
tekerlekli ve diiz yiizeyli sasiler iizerinde tasinir. Konteyner gemiden bir koprii ving
yardimiyla bosaltilirken dogrudan dogruya sasinin iizerine oturtulur. Konteyner ve sasi
birlikte treyler denilen tasima birimini olusturur’?®. Sasi sisteminde, sasi iizerindeki
konteyner ile birlikte istifleme bolgesinde, konteyner yiik istasyonuna veya diger i¢
alanlara dagitilincaya kadar bekletilir. Depolama alanindaki her konteyner tekerlekli
tagima araci iizerinde oldugundan, konteyner terminalleri i¢indeki tasimada hiz ve
kolaylik saglanir. Bu tasima sisteminin, zellikle i¢ tasimalarin kamyon veya tirlarla
yapildig1 hallerde tercih edildigi goriilmektedir. Ayrica bu sistemde ¢ok genis transit
depolama alanina ihtiya¢ duyulmakta olup, limanda yeterli depolama ve hareket alaninin
bulunmasi gerekir. Bu nedenle tastyanlar i¢in 6zel bir iskele kiralanmasi veya tahsis
edilmesi ve bu is i¢in hazir treylerler bulunmasi durumunda bu sistem en yiiksek fayday1
saglamaktadir?3°.

Straddle Tasiyic1 Sistemi: Konteyner bu sistemde, normal bir terminal hizmet
treylerine indirilerek terminallerde bulunan ¢ekici traktorler yardimiyla istifleme alanina
gotiiriilmektedir. Istifleme alaninda konteyner, treylerden straddle tasiyici aracihigiyla
alinarak tagima aracinin tiiriine baglh olarak iki, li¢ veya dort tanesi iist {iste gelecek
sekilde buraya istiflenir. Ozellikle konteyner terminal alan1 icindeki mesafelerin ¢ok kisa
olmasi ve depolama alanmin ¢ok biiyiik olmamasi halinde bu sistem tercih edilir®!.

Straddle tasiyicilar, konteyner terminallerinde alan tasarrufu saglamasi, kullanma

esneklikleri ve yliksek talepleri karsilayabilmeleri agisindan siklikla kullanilmaktadir.

228 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.32.

229 STEENKEN, age, s.17; DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.20; SIR, age, s.73; HEPGULERLER, age,
s.75; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.34.

230 SIR, age, s.73; HEPGULERLER, age, s.75.

21 SIR, age, s.73; HEPGULERLER, age, 5.76; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.35.
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Straddle tasiyicilarin giivenli bir sekilde calisabilmeleri icin, ¢alisma alaninin yaya
is¢ilere kapatilmasi gereklidir?*2.

Van Sistemi: Konteynerlerin demiryolu ile tagmacagi durumlar igin
olusturulmustur. Bu tasima sisteminde liman idaresi, konteynerleri gemi ve terminal ile
terminal ve vagon arasinda tasiyacak bosaltma araglarimi bulundurur. Konteynerlerin
geminden indirilmesi ile geminin bogaltma isi bitmis olur?*3.

Koprii Ving Sistemi: Koprii ving sisteminde, istifleme alanlarinda dort veya bes
konteyneri iist iliste koymak i¢in gentry vingleri kullanilmaktadir. Gemiden bosaltilan
konteynerler depolama alanlarina genelde treyler ile tasinmaktadir. Koprii vingler ise bes
ila yedi konteyner sirasini ve bir treyler sasi seridini igermektedir. Koprii vingler, lastik
tekerlek veya rayli sistem iizerinde hareket edebilmektedir. Koprii ving sistemi, karadaki
depolama alanlarinin ekonomik olarak kullanilmasint saglamaktadir. Koprii vinglerin
esnekligi, straddle tasiyicilara gore daha azdir ve baslangi¢ yatirimlar: daha yiiksek iken,
alinan verim daha diisiiktiir?34.

Forklift Sistemi: Forklift sisteminde, straddle tastyicilar yerine agir forkliftlerden
yararlanilmaktadir. Konteynerin elleglenmesi isleminde, dnden veya yandan kaldirma
ozelligi bulunan forkliftler kullanilabilmektedir. Bu sistemin olumlu yani, forklift
araglariin konvansiyonel yiikler ve Ro/Ro tasimalarindaki yiiklerin elleclenmesinde de
kullanilmasidir. Olumsuz tarafi ise forklift araglarinin terminal i¢i tasimalara uygun
olmamasidir?®>. Yillik konteyner tagima kapasitesi 30.000-40.000 konteyner terminalleri
icin forklift sistemi daha uygun iken daha biiyiik kapasiteli terminaller i¢in straddle
tastyicilara veya koprii vinglere ihtiyag duyulmaktadir?3®.

Lash (Lighters Aboard Ship) Sistemi: Bu tasima sisteminde konteynerler,
yilizen konteyner, mavna veya panton da denilen “barge” adli teknelerin icinde ya da
giivertesinde tasinmaktadir. “Barge”lar, ana gemi ile taginip limanda bosaltilmaktadir.
237

“Barge”lar giiverteye ki¢ tarafindaki koprii tipi kreynler yardimiyla alinir ve indirilir

Bu sistem 6zellikle biiylik gemilerin yanasamadigi s1g sularda ve igsu tagimalarinda tercih

232 SIR, age, s.73.

233 STEENKEN, age, s.17; DENiZ, Konteyner Tagimaciligi, s.20; HEPGULERLER, age, s.75.
234 QIR, age, s.73-76; HEPGULERLER, age, s.76; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.35.
235 SIR, age, s.76; HEPGULERLER, age, 5.76; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.35.

236 SIR, age, 5.76.

27 SOLMAZ/SAYGILL agm, s.15.
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edilmekte ve deniz ile igsu tasimalarini birlestirmektedir. Lash Sisteminde, gemi limana
yanagmadan konteynerler denize indirilerek “barge”larin tizerinde limana gekilir?*8.

Kompiiterize Konteyner Ellecleme Sistemi: Bu sistemde, rthtim vinci
konteyneri gemiden bosaltarak konteyner konveyoriine indirir. Konveydr konteyneri
gereken yere tasir ve burada rayl koprii vinci konteyneri alarak belirlenen yere istifler.
Lastik tekerlekli transteynerler konteyneri buradan alarak sasi iizerinde teslim eder. Bu
sistemin 0Ozelligi, konteynerin varis noktasina getirilene kadar yere hi¢ temas
etmemesidir’®®. Kompiiterize konteyner ellegleme sisteminde anlasilacagi tizere, Ust
diizeyde bilgisayar sistemi, kablosuz veri iletisimi ve egitimli personel gerekmektedir. Bu
sistemde is giicii azaltilmis olup, biiylik bir sermaye ile kurulabilen makinelesmenin
yogun oldugu modern bir sistemdir?°,

Huckepack (Piggy-Back) Sistemi: Karayolu ve demiryolu tasima araglarinin bir
organizasyon ve uyum i¢inde birlikte kullanilmasi s6z konudur. Kapidan kapiya
tasitmaciligin - en kisa siirede gerceklestirilmesinin - saglandigi  bu sistemde,
organizasyonun da yiiksek diizeyde olmasi gereklidir. Bu tasima sisteminde, tren
vagonunda sasi lizerindeki konteyner taginmaktadir. Bu nedenle tren vagonu ile sasi
birbiri ile uyumlu olmalidir. Ayrica vagona dogrudan kamyonun yiiklenmesi de
miimkiindiir. Boylelikle konteynerin bir aragtan digerine aktarilirken tasinmasi gereken
mesafe ortadan kalkmaktadir?*!,

Ro/Ro (Roll On/Roll Off) Sistemi: Bu sistemde, konteyner ile birlikte sasi ve
kamyon da “Ro/Ro Gemisi” denilen gemilere bindirilmektedir’*2. Ro/Ro Sisteminin en
biiyiik avantaji, konteyner kamyondan ayrilmadigindan konteynerin gemiye yiiklenmesi
ve bosaltilmast i¢in limanda bulunan yiikleme ve bosaltma araglarina ihtiyag
kalmamasidir. Bu agidan organizasyon maliyetleri daha diisiiktiir. Bu tagima sisteminin
olumsuz yonii ise kamyon ile birlikte tasima yapildigindan geminin tagima hacminde

243

kayip olusmasidirs*. Konteyner gemileri ile Ro/Ro gemilerinin tagima maliyetleri

238 DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.20; HEPGULERLER, age, s.76.

239 SIR, age, s.78; HEPGULERLER, age, 5.76; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.35.

240 SIR, age, 5.78.

241 CAKICI, age, s.127; DENiZ, Konteyner Tasgimacihigi, s.20; ULGEN, age, s.86; SIR, age, s.24;
GENCTURK Muharrem, Uluslararast Esya Tasima Hukuku (Genel Kavramlar, Gecikmeden Dogan
Sorumluluk), Vedat Kitapgilik, Istanbul 2006, s.43; ADIGUZEL, Multimodal Tagima, s.38.

242 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.20; ULGEN, age, s.86; GLASS, age, s.6.

2 CAKICI, age, s.129; DENiZ, Konteyner Tagimaciligi, s.20; SIR, age, s.78; STOPFORD, Denizcilik
Ekonomisi, 5.586; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.35.
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kiyaslandiginda, Ro/Ro gemileriyle uzun deniz yolculuguna ¢ikilmasi halinde geminin
tasima kapasitesinden maksimum diizeyde yararlanilamadigi i¢in yasanan kayiplarin, bu
gemilere ylikleme kolayligi nedeniyle elde edilen kazanglardan fazla oldugu
gorlilmektedir. Bu agidan Ro/Ro Sistemi, ekonomik sebeplerle daha ¢ok kisa mesafeli
hatlarda tercih edilmektedir?**,

Tasima sistemlerinin tercihinde, maliyet analizleri biiyiikk 6nem tagimaktadir.
Maliyet analizleri {iilkelerin gelismislik diizeyleri, konteyner tasima kapasiteleri ve
cografi 6zelliklerine gére degismektedir. Ornegin; cografi yiizélgiimii biiyiik ve nispeten
daha diiz tlkeler demiryolu tagima sistemlerini tercih ederken, yiizolgiimii kiigiik olan
iilkeler karayolu tasima sistemlerine yonelmektedir. Konteyner tagimaciliginda karma
tagimalar biiyiik bir yere sahip olup, i¢ tasima sistemlerinin birbiri ile bagli olmasi

konteyner tasimaciliginin gelismesi bakimindan ¢ok 6nemlidir.

2.2.5 Konteyner Ellecleme Yontemleri

Lo/Lo (Lift On/Lift Off) Yontemi: Konteynerin gemide bulunan veya limandaki
kaldirma araglar1 ya da vingler ile kaldirilarak gemiye yiiklendigi veya gemiden
bosaltildig: ellecleme yontemidir. Tagima islerinden yaygin olarak kullanilan geleneksel
bir yontemdir?®.

Flo/Flo (Float On/Float Off) Yontemi: Yiizer konteynerlerin veya yiizer
konteyner tastyicilari tizerine konulmus konteynerlerin yar1 dalmig gemiye yiizdiiriilerek
ya da yar1 dalmis tasiyict geminin bunlarin altina girmesi suretiyle tasinarak gemiye
yiiklendigi ve ayni sekilde gemiden bosaltildigi ellegleme yontemidir?4S.

Lift and Roll Yontemi: Bu yontemde konteyner gemide bulunan yiikleme
araglar1 veya vinglerle gemiye yiiklenir ve sonrasinda tekerlekler iizerinde yerine konur.
Bu yontem genellikle 6zel tip mavna tasiyicilarinda kullanildigindan, konteynerin

onceden mavnalara yiiklendigi hallerde tercih edilir?*’.

2.2.6 Konteyner Tasimaciiginda Yiikii Olumsuz Etkileyebilecek Unsurlar
Konteyner tasimacilifinda yiikii olumsuz etkileyen unsurlar; fiziksel faktorler,

iklim sartlari, biyolojik faktorler ve kimyasal faktorler olmak {izere dorde ayrilabilir.

24 CAKICI, age, s.129; DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.20.
245 GLASS, age, 5.6; SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.6.

246 SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.6.

247 SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.7.
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Tasimada kullanilacak konteynerin se¢iminde bu sartlar dikkate alinarak, yiike uygun bir
konteyner se¢ilmelidir.

Fiziksel Faktorler: Titresim, mekanik sok, 1s1 soku, asinma ve siirtlinme, basing
ve kirilma fiziksel faktorlerin basinda gelmektedir. Fiziksel faktorler, statik faktorler ve
dinamik faktorler olmak {izere ikiye ayrilir. Statik faktorler, elle¢cleme ve istifleme
islemleri dolayistyla ortaya ¢ikmaktadir. Temel sebebi, yiikiin alt kisminin egilmesi ve
katlanmasi suretiyle ezilmesine sebep olan istif basincidir. Dinamik faktorler ise yiiki
konteynere yliklerken, deniz yolculugu ve ellegleme sirasinda yiikiin ve konteynerin
hareket etmesinden kaynaklanan faktorlerdir. Ani hizlanma ve yavaslamalar, sarsint1 ve
titresim gibi hareketler sonucu meydana gelir**®. Bu nedenle yiik, alt kisminda olusacak
basinca dayanacak sekilde istiflenmeli, ayrica ellecleme islemi ile yolculuk sirasinda
olusabilecek ani hareketlere, sarsintilara ve titresimlere dayanacak sekilde konteynere
yiiklenmelidir.

iklim Sartlari: Deniz tasimacihiginda genellikle farkli iklim kusaklarinda
yolculuk yapilmakta olup, ylikler tasima sirasinda iklim sartlarindan etkilenmektedir.
Kapali olan konteynerler deniz suyu, yagmur, kar, toz ile giines 1s1 ve 15181 gibi dis
etkenlere kars1 ylikii korumakla birlikte, ¢esitli sebeplerle konteyner i¢inde nemlenme
olabilmektedir. Nemlenme; esyanin kendine has 6zellikleri, paketleme malzemesinin tiirii
veya destek malzemelerden kaynaklanabilir. Konteynerin catisinda veya duvarlarinda
olusan nem yiik lizerine damlama yapabilmekte ve esyada kiif, pas, leke, renk solmasi,
yapisma, etiketin soyulmasi veya esya yigmlarmin ¢okmesi gibi zararlara sebep
olabilmektedir. Bu agidan yiikiin hasar gérmesine sebep olan en 6nemli sebeplerden biri

nemlenmedir*°.

Bu nedenle o6zellikle nem yayan veya neme duyarli esyalarin
tasinmasinda gerekli onlemler alinarak tagima yapilmalidir.

Biyolojik Faktorler: Nemlenme, havalandirmanin yetersiz olmasi, sicakligin
yiiksek derecelere ulagsmasi gibi sebeplerden dolay1 konteynerin iginde ve yiikte bulunan
bocek, mantar, kiif ve mikro organizmalarin varliginda artis olabilmektedir. Bu nedenle
yiik ve konteynerin i¢i dezenfekte edilmeli ve yiik olasi biyolojik tehlikelere karsi

korunmalidir?*°,

248 SAYGILI/ERDAL, agm, 5.29; HEPGULERLER, age, 5.98-99.
249 SAYGILI/ERDAL, agm, 5.31; HEPGULERLER, age, 5.99; YAVAS, age, 5.39.
250 SAYGILI/ERDAL, agm, s.32; YAVAS, age, s.39.
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Kimyasal Faktorler: Nem, sicaklik derecesi ve degisimleri ile geminin
hareketleri neticesinde ortaya ¢ikmaktadir. Koku, difiizyon, {iriin igeriginin degisiklige
ugramasi, driiniin kendiliginden tutugmasi gibi haller kimyasal faktorlere drnektir®!.
Ozellikle tehlikeli madde sinifinda olan yiikler, tehlikeli madde tasima mevzuatia uygun

olarak taginmalidir.
2.2.7 Konteyner Tasimaciliginin Avantajlar1 ve Dezavantajlar:

2.2.7.1 Konteyner Tasimacili@inin Avantajlar:
Konteyner tasimaciligi, tasima islerinde makinelesmeyi ve rasyonalizasyonu
saglayarak bir¢ok avantaji da beraberinde getirmistir. Bu avantajlar su sekildedir;

e Konteynerlerin standart olusu tasima etkinligini, hizin1 ve verimliligini artirmis,
tasima maliyetlerini diislirmiis, ayrica kolayca bir aragtan digerine aktarildigindan
kombine tagimalarin 6niinii agmustir?®2. Ayrica modern tagimacilik yontemi olarak
kabul edilen kapidan kapiya tasimacilik sekli, konteynerler tagimaciliginin
baslamasi ile hayata gecebilmistir?>3.

e Tasiyanlar, konteyner tasimaciliginin kendileri i¢in de daha fazla imkan ve
kolaylik saglamasindan dolay1 tasima iicretlerinde indirim yapmis ve konteyner
kullanimini tesvik etmislerdir?>.

e Konteynerler birgok heterojen esyanin tek bir tagima birimi haline gelmesini
saglamistir. Bu durum parca parga islem gdérmesi gereken yiiklerin, toplu bir
sekilde yiliklenmesinin ve bosaltilmasinin 6niinii agmistir. Boylelikle yiikleme ve
bosaltma siiregleri kolaylagmis ve kisalmis, eksik ve yanlis bosaltmalarin 6niine

gecilmistir.  Yeknesak yapida olmayan yiiklerin elleclenmesi ¢ok zor

olmaktayken, konteyner iginde birimlesen yiiklerin elle¢clenmesi kolaylikla

1 SAYGILI/ERDAL, agm, s.31; YAVAS, age, s.39.

252 TEKIL, Deniz Hukuku, s.76; ULGEN, age, 5.85; BORDAHANDY, Containers, s.342; ADIGUZEL,
Multimodal Tasima, s.9; WIEDENBACH Lina, The Carrier’s Liability for Deck Cargo (A Comparative
Study on English and Nordic Law with General Remarks for Future Legislation), Springer-Verlag, Berlin
Heidelberg 2015, s.11; KARAN, Carriage of Goods, s.29; KIPCAK, age, s.18; YAVAS, age, s.37;
EFECAN, age, s.16.

233 CAKICI, age, s.36; ULGEN, age, s.85; HEPGULERLER, age, 5.70; KARA, age, s.1; TASKIN,
Konteyner, s.84.

234 DENIZ, Konteyner Tagimacilig, s.22; LEVINSON, agm, s.12; HEPGULERLER, age, s.71; SERBES,
age, s.44.
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255

yapilabilmektedir Limanlarda ortaya ¢ikan gecikme, sikisiklik ve

diizensizlikler azalmistir. Ayrica bu sekilde insan giicli, tasima maliyeti ve

zamandan da tasarruf saglanmigtir>>®,

e Yiikleme ve bosaltma siirelerindeki kisalma sayesinde alicilar yiike daha kisa
siirede ulagsmis, geminin limanda bekleme siiresi azalmis ve bu da gemiden daha
fazla yararlanma olanagi saglamistir®”.

e Konteyner, esyay1 belirli 6l¢iide koruma islevi gordiigiinden ve ambalajin bazi
fonksiyonlarm1  yerine  getirdiginden  konvansiyonel tagimalara  gdre
ambalajlamada kolayliklar saglamaktadir. Ayrica konteynerde taginacak yiiklerde
kullanilan ambalaj malzemesi de daha az olacagindan ambalaj giderlerinden
tasarruf edilmektedir?®,

e Konteynerin koruyucu 0zelligi sayesinde yiikk hasarlarinda da azalma
gozlenmistir. Konteynerler ezilme, biikiilme, 1slanma, gibi dis etkenlere karsi
dayanikli olup, i¢indeki yiikii hava ve deniz sartlarindan da Onemli Olciide
korumaktadir?®”.

e Konteynerin koruma islevi sayesinde ayrica, yiikler genellikle kapali kutularda

oldugundan ozellikle zincirleme tasimalarda’®® depolama masraflarindan da

255 SCHMELTZER/PEAVY, agm, s.268; SIR, age, s.17; YAVAS, age, s.37; ALGANTURK LIGHT,
Konteyner Tasimaciligy, s.18.

236 SCHMELTZER/PEAVY, agm, s.269; SIMON, Shipping Containers, s.511; CAKICI, age, s.36;
KIZILTAS Vehbi, “Containerisation Sistemi ile Door-to-Door Nakliyat1”, Konteynir Tagimaciliginda Yeni
Boyutlar, Tiirkiye’nin Uyumu ve Altyapiya iliskin Sorunlar Semineri, istanbul 4-5 Subat 1976, istanbul
Ticaret Odas1 Yayinlari, Istanbul 1977, 5.133-152, 5.139; DENIZ, Konteyner Tagimaciligy, s.14; SIR, age,
s.17;  KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalar, s.15; ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.17;
WIEDENBACH, age, s.11; ERBAS ACIKEL, agm, s.106; YAVAS, age, s.37; ALGANTURK LIGHT,
Konteyner Tagimaciligi, s.18.

27 SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.268; SIMON, Shipping Containers, s.512; CAKICI, age, s.38; DENIZ,
Konteyner Tasimaciligi, s.24; SIR, age, s.18; STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.511; LEVINSON,
agm, s.12; HEPGULERLER, age, s.72; ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.9; ERBAS ACIKEL, agm,
s.106; TASKIN, Konteyner, s.13.

238 SIMON, Shipping Containers, s.512; TEKIL, Deniz Hukuku, s.76; KIZILTAS, agm, s.139; DENIZ,
Konteyner Tagimaciligi, s.21; ULGEN, age, s.85; SIR, age, s.17; OZTURK, age, 5.25; KARAN, Carriage
of Goods, s.29; ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.9; WIEDENBACH, age, s.11; ERBAS ACIKEL, agm,
5.106; YAVAS, age, s.37; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tasimaciligi, s.18; TASKIN, Konteyner,
s.13.

2% SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.268; SIMON, Shipping Containers, s.511; TEKIL, Deniz Hukuku,
5.76; CAKICI, age, s.37; KARAN, Carriage of Goods, s.29; HEPGULERLER, age, s.71; DEMIRLIOGLU,
age, s.11; CUMALIOGLU, age, s.145; ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.9; WIEDENBACH, age, s.11;
KIPCAK, age, s.17; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tasimacilig, s.18.

260 Zincirleme tagima, ayni tasima yolu iizerinde fakat birden ¢ok ayni tiir arag kullanilarak yapilan tasima
tiiriidiir. Tagtmalarm aym tiirde olmasi, zincirleme tagimanin zorunlu unsurudur (DENIiZ, Konteyner
Tasimaciligi, s.29; DENIZ inci, “Kombine Tasimalarda Tasiyanin Sorumlulugu”, Sorumluluk ve Sigorta
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tasarruf saglanmaktadir®®!. Ayrica konteynerdeki yiiklerin kapal kutular iginde
korunakli sekilde bulunmasinin, hirsizlig1 zorlastiracagi ve hirsizlik olaylarinin
sayisinda azalma saglayacagi sdylenebilecektir??.

e Konteyner sekli, i¢ ve dis donanimlari itibariyle bir depoya benzemektedir.
Konteynerin yliksek koruma 0zelligi sayesinde esyalarm depolanmasi
masraflarinda diisiis saglanmistir?63,

e Konteyner tasimacilifinda yiiklerin ziya ve hasara ugrama ihtimalinin en aza
indirilmesi ¢abas1 ve hirsizlik olaylarindaki azalma nedeniyle rizikolar hafiflemis
olup sigorta masraflarinda diisiis saglanmigtir?®4,

e Konteyner gemilerinin tagima kapasitesi, diger gemi tiirlerine gore ¢ok daha

fazladir2>

. Clinkii konteyner gemilerinde geminin hacmi en yiiksek verimle
kullanilmakta olup, kullanilamayan hacim orani oldukga diigiiktiir?*®. Ayrica
konteyner gemileri diger gemi tiirlerine nazaran daha diisiik genel giderle tagima
yapmaktadir.

e Konteyner tagimacilig1, tasima sirasinda markalama ve sinir gegislerinde hizlilik

gibi giimriik islemlerinde kolaylik saglar®®’.

Hukuku Bakimindan Egya Tasimaciligi Sempozyumu: Bildiriler — Tartigmalar 26-27 Ocak 1984, Ankara
1984, 5.173-192 (Kombine Tasimalar), s.174-175; ZEYNELOGLU, age, s.141; GENCTURK, age, s.40;
CUMALIOGLU, age, s.153; ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.36).

261 SCHMELTZER/PEAVY, agm, s.267; DENIZ, Konteyner Tagimacihigi, s.22; OZTURK, age, s.25;
HEPGULERLER, age, 5.70; SERBES, age, s.44; CUMALIOGLU, age, 5.145; YAVAS, age, s.37.

202 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.22; SERBES, age, s.44; KARAN, Carriage of Goods, s.29;
CUMALIOGLU, age, s.145; ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.9; KIPCAK, age, s.18; ERBAS ACIKEL,
agm, 5.106; YAVAS, age, s.37; EFECAN, age, s.16. Bununla birlikte hirsizlik olaylar1 azalma gosterse de,
gerceklesen hirsizlik olaylarinda tim konteynerdeki yiiklerin ¢alinmasi sonucu biiyiik kayiplarin
olustuguna dair Konteyner Tagimaciliginin Dezavantajlar1 Baglig1 altinda agiklama yapilacaktir.

263 CAKICI, age, s.40; SIR, age, s.17; OZTURK, age, s.26; USKUP Metin, “Deniz Tasimaciliginda
Sanayilesme: Konteyner Tasimacilii”, Denizatt Dergisi, Yil 11, S. 1-2, 1997, s.34-39, s.35;
HEPGULERLER, age, 5.70; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligs, s.18; WIEDENBACH, age,
s.11.

264 SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.268; CAKICI, age, s.40; ULGEN, age, .85; SIR, age, s.19; OZTURK,
age, s.26; USKUP, age, s.35; HEPGULERLER, age, s.70; KOZANHAN, Giivenlik Uygulamalari, s.15;
KIPCAK, age, s.18; ERBAS ACIKEL, agm, s.106. Konteyner ile yapilan tagimalarda zarar ihtimallerinin
azaltilmasi ile ilgili bkz: BANNISTER J. E., “Containerisation and Marine Insurance”, J. Mar. L. & Com.,
Vol. 5, No. 3, 1973-1974, 5.463-481, 5.480; TASKIN, Konteyner, s.13.

265 SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.268; DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.23; HEPGULERLER, age,
s.72.

266 Parca yiik tasiyan gemilerde kullanilamayan hacim oram yaklasik %30-40’lar1 bulurken, konteyner
gemilerinde bu oran %5-10"dan fazla degildir (OZTURK, age, s.24).

267 CAKICI, age, s.38; HEPGULERLER, age, s.72; CUMALIOGLU, age, 5.145; ERBAS ACIKEL, agm,
s.106.
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2.2.7.2 Konteyner Tasimacili@inin Dezavantajlar

Her tagima tiirlinlin kendine 6zgii avantajlari oldugu gibi dezavantajlar1 ve

olumsuz sonuglar1 da bulunmaktadir. Konteyner tasimaciliginin da teknik, ekonomik ve

hukuki yonlerden bazi problemleri ve dezavantajlari olmakla birlikte, avantajli yonleri ile

kiyaslandiginda bu dezavantajlar tasima islerinde konteyner kullaniminmi etkileyecek

kadar degildir. Konteyner tagimaciliginin 6nemli dezavantajlari ve problemleri su sekilde

sayilabilir;

Konteynerlerin iiretimi ve konteyner gemilerinin insast ile bunlarin kullanimi i¢in
gerekli altyapinin (6zel ve derin limanlar, bilgi-islem teknolojisi, vingler ve
araglar) olusturulmasi, ¢ok maliyetlidir ve belli bir teknolojik gelismisligi gerekli
kilmaktadir. Bu nedenle konteyner tagimaciliginin yapilabilmesi i¢in ¢ok biiyiik

bir yatirim ve sermaye gerekmektedir?®®

. Bu sorunun, giiniimiizde teknolojinin ve
altyap1 hizmetlerinin gelismesiyle biiyiik oranda ¢oziildiigli sdylenebilir.
Konteynerler, siirekli kullanilarak defalarca yiikleme ve bosaltma siireclerinden
gectiginden zaman zaman bakim ve oranimdan ge¢mesi gerekir. Bu durum da ek
bir maliyet olusturur’®®. Konteynerin olusturdugu maliyetler arasinda;
konteynerin fiyati, bakim onarim ve ellegleme gibi terminal giderleri?’?, sogutmali
konteynerler bakimindan stok maliyetleri, denize veya i¢ tasimaya aktarma
maliyetleri ve yilik hasarlar1 sayilabilir. Konteynerler ve {lizerinde bulunan
ekipmanlarinin, ayni gemiler gibi siirekli bakimdan ge¢mesi gerekmekte olup
bunun i¢in yillik ayr1 bir biitge ayrilmaktadir?’!.

Konteyner tagimaciligi makinelesmeyi de beraberinde getirdiginden tagima
islerinde insan giicliniin yerini biiyiik 6l¢iide makineler ve sermaye almistir. Bu

nedenle limanlarda ¢alisan insan sayisinda azalma olmus, issizlik artmis ve sosyal

alanda sorunlar ortaya ¢ikmistir. Ayrica konteyner gemileri, diger gemi tiirlerine

268 DENIZ, Konteyner Tasimacihigi, s.25; SIR, age, s.19; USKUP, age, s.35; OZTURK, age, s.27;
ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.17; YAVAS, age, s.37; EFECAN, age, s.17; ALGANTURK LIGHT,
Konteyner Tagimaciligi, s.18.

269 TEKIL, Deniz Hukuku, s.76; CAKICI, age, s.39; OZTURK, age, s.27; YAVAS, age, 5.38.

270 Konteyner terminalleri i¢inde konteynerin gemiye yiiklenmesi, bosaltilmasi, istiflenmesi, terminal
icinde taginmasi ve stoklanmasi giderlere sebep olan ellegleme faaliyetlerini olusturmaktadir (STOPFORD,
Denizcilik Ekonomisi, s.546).

271 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.546.
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gore ¢cok daha fazla yiik alabildiginden gemi sayisinda 6nemli 6l¢iide azalma

olmus ve durum da gemi adami istihdaminda azalmaya sebep olmusgtur?’2.

e “Konteyner Tagimaciliginin Avantajlari” Basghgi altinda degindigimiz {izere,
konteyner tagimacilig1 hirsizlik olaylarinin sayisinda bir azalma saglamis olmakla
birlikte, hirsizlik olaylar1 meydana geldiginde ise tiim konteynerin ¢alinmasi
sebebiyle biiylik capta zararlarin olustugu ileri siiriilmektedir. Ayrica konteyner
kapilarinin gerektigi gibi kapatilmamasi, limanlarda yeterli emniyet tedbirlerinin
alinmamasi, konteynerin c¢esitli nedenlerle koselerinden hasar gdérmesi ve
profesyonel hirsizlarin konteynerlerin igini acabilmesi gibi sebepler hirsizlik
olaylara olanak tanimaktadir?”?.

e Konteyner trafigi incelendiginde, bir bdlgede dolasimda olan konteynerlerin
sadece say1 bakimindan degil, konteyner tipi ve agirligi bakimindan da dengede
olmas1 gerekmektedir. Ancak uygulamada bu denge higbir zaman kurulamamustir.
Bu sebeple konteynerler bir yerden baska bir yere siirekli olarak bos sekilde

tasinmak zorunda kalinmaktadir?’*

. Bos konteynerin yiiklenip bosaltilmasi ve
tekrar taginmasi, bir tasima maliyeti ortaya ¢ikardigi gibi geminin tasima
hacminde kayiplara sebep olmaktadir. Ayrica bu durum tagima islerinde karbon
ayak izini artirarak ¢evrenin daha fazla kirlenmesine yol agmaktadir.

e Konteyner gemilerinde gemi hacmi en yiiksek verimle kullanilabilmekle birlikte,
gidis ve doniis dengesizlikleri yani gidis ve doniis seferlerinden birinin bos oldugu
durumlarda navlunsuz tasinan konteynerlerin yer kaplamasi hacim kaybina

275

sebebiyet vermekte ve verimliligi diistirmektedir Ayrica seferlerin

yapilabilmesi i¢in yeterli miktarda yiikiin de bulunabilmis olmas1 gerekir. Sefer

272 SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.295-296; DENiZ, Konteyner Tagimaciligs, s.24; OZTURK, age, s.28;
HEPGULERLER, age, s.73; EFECAN, age, s.17. Genel durum makinelesmenin artmasi sebebiyle
igsizligin artmas1 sekilde olsa da, konteyner tasimaciliginin yeni is sahalar1 ortaya ¢ikaracagi yeni
istihdamlar saglayabilecegi de goz ardi edilmemelidir. Ornegin konteyner imalati, tamiri veya elleglenmesi
gibi alanlarda yeni istihdamlar saglanabilecektir. Ozellikle gelismis iilkeler bakimindan konteyner
tasimaciliginin issizlik veya istihdam sorunu yaratmayacagi sdylenebilecektir (SIR, age, s.18).

273 ANGUS, agm, 5.421-422; SCHMELTZER/PEAVY, agm, 5.269; DENiZ, Konteyner Tasimacilig1, s.25;
HEPGULERLER, age, 5.73.

274 SOLMAZ/SAYGILI, agm, s.4. Bos konteyner probleminin temel sebepleri ve ¢6ziim 6nerileri hakkinda
bkz; YAZICI, agm, s.223-230.

275 STOPFORD, Denizcilik Ekonomisi, s.518; OZTURK, age, s.28.
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icin yeterli ylikiin toplanmasi gemilerin hareketini planlamakta ve limanda

gereksiz beklemelere sebebiyet verebilmektedir?’®.

e Konteynerler kapali bir yapida oldugu i¢in taginmasi veya ticareti yasal olmayan
esyalarin tasinma tehlikesi de ortaya ¢ikabilmektedir?”’.

e Konteynerde standartlagma biiyiik 6l¢iide saglanmis olmakla birlikte, daha biiyiik
konteynerler ile daha fazla ve agir esyanin tasinmasina yonelik bir egilim de
bulunmaktadir. Konteynerler sayesinde ¢ok agir yiiklerin tek bir seferde taginmasi
miimkiin hale gelmis, bu durum gemiden indirilen yiiklerin karayolunda emniyetli
taginabilmesi i¢in Devletlerin karayollarini saglamlastirma ve yenileme seklinde
ilave harcama yapmalarina sebep olmusgtur?’s.

e Hukuki agidan ise konteyner tagimaciliginda kullanilan tasima yontemleri ile ilgili

yeknesaklasmis bir sorumluluk diizenlemeleri bulunmamaktadir?”

. Burada
ozellikle konteyner tagimaciliginin, tasiyanin konteyneri veya esyayr teslim

etmede ortaya ¢ikan kendine 6zgii durumlarina iligkin diizenlemeler yapilmalidir.

2.3 KONTEYNER TASIMACILIGINDA YUKLEME, iSTIiF VE
BOSALTMA ASAMALARI

2.3.1 Yiikleme

Yiikleme, navlun sozlesmesi ile taginmasi iistlenilmis olan esyanin, geminin
yanina getirilerek yiiklemeye hazir olan gemiye yerlestirilmesi olarak ifade edilebilir?®°.
Dar anlamda ise ylikleme, taginacak esyanin gemi adamlar: tarafindan gemiye alinmast
islemini ifade eder?8!. Yiiklemenin, esyalarin gemiye alinmasi islemi yaninda gemide
bulunan ambarlara veya esya tagimaya ayrilmig diger yerlere yerlestirilmesi kapsadigi da

soylenebilir?®?

. Burada yolculuga hazirlik asamasinda yiikleten tasinacak esyay1
belirlenen siirede gemiye kadar getirmekle gorevlidir. Tasiyan ise yiikleten tarafindan

geminin yanina getirilen esyanin gemiye alinmasini gerceklestirir. Deniz yoluyla esya

276 SIR, age, s.21; USKUP, age, 5.35; HEPGULERLER, age, s.74; EFECAN, age, s.18.

277 ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligs, s.18.

278 OZTURK, age, s.28; YAVAS, age, s.38.

279 ADIGUZEL, Multimodal Tasima, s.18.

280 AKINCI Sami, Deniz Hukuku Navlun Mukaveleleri, Sermet Matbaasi, Istanbul 1968, s. 114;
YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.348.

281 KANER, Deniz Ticareti, s.315.

282 HEPGULERLER, age, s.80.
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tagimalarinda yiikleme agamasi ile ilgili hiikiimler, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1142 ve
devami maddelerinde diizenlenmistir.

Konvansiyonel tagimalarda yiikleme ve devamindaki istifleme isini kimin
yapacagi s6zlesme ile belirlenebilir, bu hususta sozlesmede bir diizenleme yoksa yiikleme
liman1 kurallar1 ve bu da bulunmuyorsa yerel teamiil uygulanacaktir. Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1143. maddesinde; sdzlesme, yiikleme limani1 kurallar1 ve bunlar yoksa yerel
teamiil ile aksi ongoriilmedikce, esyanin gemiye kadar taginmasi gideri tasitana, ylikleme
gideri ise tasiyana ait olacagi diizenlenmistir. Navlun s6zlesmesinde kararlagtirilan FIO
(Free In and Out) klozu ile tasitan yiikleme ve bosaltma islemlerini yapmayz iistlenir ve
yiikleme ve bosaltma masraflarini {izerine almis olur. FIOS (Free In and Out and Stowed)
klozunda ise yiikleme ve bosaltmanin yaninda istif de tagitanin sorumlulugundadir. Bu
durumlarda, yiikleme ve/veya istif siireclerini yerine getirenler, tagitanin ve gonderilenin

calisanlaridir®®?,

Yiiklemenin tagitanin adamlar1 tarafindan yapilmas: halinde,
yiiklemeden dogan zararlardan tagiyan sorumlu tutulamaz. Ancak yiikleme isi tagitanin
adamlar1 tarafindan yerine getirilse bile, kaptanin istife nezaret yiikiimliligi
cercevesinde (TTK m. 1091) tasiyanin yiiklemeyi gozetlemesi, yliklemenin gemiyi
denize, yola ve yiike elverissiz hale getirmemesini saglamasi gerekir?®*.

Konvansiyonel tagimalarda yiikleme kural olarak gemi adamlar1 vasitasiyla
tastyan tarafindan yapilir. Konteyner tasimaciliginda ise genellikle konteynerin gemiye
yiiklenmesinde limanda bulunan is¢ilerden ve istif (stevedor) sirketlerinden
yararlanilir®®®, Bu nedenle yiikleme iglemini genellikle bagimsiz istif girketinin adamlari

veya limandaki calisanlar yapmakta olup, bu kisiler Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1179/2.

283 YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.349; AKAN Pinar, Deniz Tasimaciliginda Tastyanin Yiike Ozen
Yiikiimliiliigiiniin Thlalinden Dogan Sorumlulugu (TTK m. 1061), Adalet Yayinevi, Ankara 2007 (Yiike
Ozen Yiikiimliiliigii), s.43; HEPGULERLER, age, s.81; ATAMER Kerim, “Yeni Tiirk Hukuku Uyarinca
Incorporation, FIOST ve Arbitretion London Kayitlar1 ile Bazi Giincel Yargitay Kararlarinin
Degerlendirilmesi”, Deniz Hukuku Dergisi, S. 1-4, 2011, s.241-342 (Yeni Tiirk Hukuku), s.320.

284 Kara tagimalarinda tagtyicimin yiiklemenin isletme giivenligi agisindan uygun yapilmasini saglama
yiikiimliiliigii hakkinda ayrintili bilgi igin bkz; OYAL Ahmet Batuhan, “Tastyicinin Yiiklemenin isletme
Giivenligine Uygun Olarak Yapilmasini Saglama Yiikiimliiliigii”, Siileyman Demirel Universitesi Hukuk
Fakiiltesi Dergisi, C. 12, S. 2, 2022, 5.1261-1315 (Isletme Giivenligi), s.1281 vd. Yiikleme isinin tasitanin
adamlari tarafindan yerine getirildigi hallerde kaptanin istife nezaret yiikiimliiligii gergevesinde, tasiyanin
yiiklemeyi gozetlemesi ve denetlemesi, kurallara aykiri yiikleme yapilmasi durumunda miidahale etmesi
gerektigine dair goriis i¢in bkz; CAGA Tahir/KENDER Rayegan, Deniz Ticareti Hukuku - II - Navlun
Sozlesmesi, 10. Bask1, On Iki Levha Yaymcilik, Istanbul 2010 (Navlun Sozlesmesi), s.137; Yarg. 11. HD,
29.12.2014, 2014/9903, 2014/20435 (Kazanci Ictihat Bilgi Bankasi); Yarg. 11. HD, 25.06.1982,
E.1982/3230, K.1982/3098 (TEKIL, Deniz Hukuku, s.346-347).

285 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.35; HEPGULERLER, age, s.81.
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fikrasina gore tastyanin adamlari igerisinde degerlendirilecektir. Bu Kkisiler, tasiyanin
navlun sozlesmesinin ifasinda kullandig1 bagimsiz akitler olarak nitelendirilebilir?®¢. Zira
Tiirk Ticaret Kanunu'nun 1179/2. fikrasina gore; tasiyanin adamlari terimi, tasiyanin
isletmesinde c¢alismasa bile navlun s6zlesmesinin ifasinda kullandig1 diger kisileri de

kapsamaktadir?®’

. Bu kisiler, ayn1 zamanda Tiirk Borg¢lar Kanunu’nun 116. maddesi
anlaminda yardimci kisilerden olsalar da tasiyanin bu kisilerin fiillerinden sorumlulugu
genel hiikiimlere gore degil, Tiirk Ticaret Kanunu’na tabi olarak diizenlenmistir (TTK m.
1179).

Tirk Ticaret Kanunu’nun 1142. ve devami maddeleri incelendiginde,
konvansiyonel tagimalara yonelik diizenlemeler yapildigi ve konteyner tagimaciligina
iliskin 6zel kurallar getirilmedigi goriilmektedir. Cilinkii Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1142.
ve devami maddelerinde, esyanin gemiye yiiklenmesine iliskin diizenlemeler
bulunmaktadir. Yani yiikklemeden anlasilmasi gereken, tasinacak esyanin gemiye
bindirilmesidir. Konteyner tasimaciligi a¢isindan diisiiniildiiginde de hangi sekilde
tagima yapilirsa yapilsin (limandan limana, terminalden terminale veya kapidan kapiya)
yiiklemeden konteynerin gemiye alinmasi anlagilmali ve yiiklemenin konteynerin gemiye
alinmasi i¢in vince takilmasi ile basladig1 kabul edilmelidir?®®,

Bununla birlikte konteyner tasimaciliginda ayrica taginacak esyanin konteynere
yiiklenmesi de s6z konusu olmaktadir. Bu agidan gemiye yiiklenen esasen konteynerize
edilmis esyalar, diger bir deyisle esya dolu konteynerlerdir. Uygulamada ve diizenlenen
konismentolarda esyalarin konteynere yerlestirilmesi i¢in de yiikleme (load) teriminin
kullanildigi goriilmektedir?®. Ancak yiikleme, geminin yania getirilen egyanin gemiye

yerlestirilmesini ifade ettiginden, tasinacak esyanin konteynere yerlestirilmesinin

yiikkleme olarak adlandirilmas: dogru olmayacak ve terim kargasasina da sebep

286 YETIS SAMLI Kiibra, 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu’na Gére Tagtyanin Ziya, Hasar ve Geg
Tesliminden Sorumlulugu, 2. Baski, On Iki Levha Yaymcilik, Istanbul 2013 (Tastyanin Sorumlulugu),
s.80.

287 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1062/1. fikrasi uyarinca tastyanin adamlari terimi, isletmesinde
calistirdig kisileri kapsamaktaydi. Bu nedenle tasiyanin, kendi adami1 veya gemi adami olmayan yardimet
kisilerin kusurundan sorumlulugu, genel hiikiimlere (TBK m. 116) tabiydi.

288 DENIZ, Konteyner Tasimacihigi, s.70-73; HEPGULERLER, age, s.84; ALGANTURK LIGHT,
Konteyner Tasimaciligi, s.23.

289 DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.36; HEPGULERLER, age, s.80.
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olabilecektir?®®. Bu nedenle kanimizca yiiklemenin, konteynerin gemiye alinmasi igin
vince takilmasi ile baglayacagini kabul etmek gerekecektir®!.

Yiikleme i¢in beklenmesi gereken siireye bakildiginda, konteyner tasimalarinda
genellikle gemi tahsisi giindeme gelmediginden navlun sézlesmesi kirkambar s6zlesmesi
seklinde yapilmakla birlikte carter sdzlesmesi yapilabilmesi de miimkiindiir. Zira geminin
bir kismi1 veya belirli bir konteyner tasima kapasitesi tahsis olunarak tasimanin
tistlenilmesi suretiyle yolculuk ¢arteri sozlesmesi akdedilmesi miimkiindiir?®?. Kirkambar
sozlesmesinde bekleme siiresi giindeme gelmeyecekse de carter sdzlesmeleri agisindan
degerlendirme yapilabilecektir. Carter sozlesmelerinde siirelere iliskin Tiirk Ticaret
Kanunu’'nun 1152 ild 1157. maddelerinde ayrintili diizenlemeler yer almaktadir.
Konteyner tagimalarinda, konteynerin gemiye yiiklenmesi konvansiyonel yiikiin gemiye
yiikklenmesinden c¢ok daha kolay ve kisa siirmektedir. Konteynerin yiiklenmesi
cogunlukla saatler i¢inde tamamlanmaktadir. Bu bakimdan Tiirk Ticaret Kanunu’nda
diizenlenen hiikiimlerin  konteyner tagimalarinin niteligine uygun diismedigi
goriilmektedir?®3.

Diger taraftan geminin yiikleme i¢in hazir oldugunu bildiren ihbarin yapilmasi
gerekip gerekmedigi agisindan bakildiginda; oncelikle kirkambar s6zlesmesinde boyle
bir ihbar yapilmayacak olup tasiyanin veya yetkili temsilcisinin daveti {izerine esya
gecikmeden yiiklenmek zorundadir. Tasitanin gecikmesi halinde tasiyan esyanin
teslimini beklemek zorunda degildir (TTK m. 1163). Carter sozlesmesi agisindan
bakildiginda, konteyner tagimalarinda konvansiyonel tagimalarda oldugu gibi bir
yiikleme siiresi bulunmadigindan ihbara ihtiya¢ bulunmadigi sdylenebilecektir. Ciinkii

konvansiyonel tasimalarda ihbarin amaci, gemi yliklemeye hazir oldugunda tasitanin

esyayl yiklemeye hazir bulundurmasini saglamaktir. Konteyner tasimalarinda ise

2% Ayni1 yonde bkz; DENIZ, Konteyner Tagimaciligy, s.36.

21 STEENKEN, age, s.65; DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.72. Yiiklemenin, esyalarin konteyner igine
istiflenmesi ile baslayacagina iligkin goriis i¢in bkz: LEBUHN Jurgen, “Container Problems Under German
Law”, Arkiv fors Jorett, 8-9, 1966, s.515-525, 5.521-522; TASKIN, Konteyner, s.150.

292 Bu konuda uygulamada yeni bir sézlesme tiirii olarak hiicre sézlesmesinin (slot charterparty) ortaya
¢iktig1 goriilmektedir. Bu sozlesme tiiriinde, geminin bir kismi birden fazla tasitana tahsis edilmekte ve
genellikle konteynerlerin tasinmasinda kullanilmaktadir. Bu bakimdan hiicre sozlesmelerinin, yolculuk
carteri sozesmelerinin 6zel bir tiirii oldugu soylenebilecektir (CUMALIOGLU, age, s.150; “slot charter”
sozlesmesi hakkinda ayrmtil bilgi icin bkz; GLASS, age, 5.8; TANGUN, age, s.73 vd.; TURKEL Dogus
Taylan, “Navlun Soézlesmesinde Yiikle Ilgililerin Talimat Hakk1”, Bahgesehir Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Dergisi, C. 16, S. 205, Kasim 2021, s.1635-1709 (Talimat Hakk1), s.1682).

293 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.86-87; HEPGULERLER, age, s.83.
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yiikklemeye hazir durumda olan konteynerin gemiye almmasi s6z konusu olmaktadir.
Konteyner tagimlarinin en sik uygulanan sekli olan kapidan kapiya tasimalarda, tagitanin
esyayl gemiye kadar getirmesi gibi bir durum olmadigindan, bu halde ihbarin yapilmasi
zaten miimkiin degildir. Bu bakimdan da ihbar yiikiimliigliniin de konteyner tagimalarinin
yapisina uygun olmadigi goriilmektedir?®4.

Gilinlimiizde konteyner tagimalari, bu is i¢in 0zel inga edilmis biiyiik konteyner
gemileri ile yapilmakta olup, bu gemilerde yiikleme ve bosaltma asamalarina iliskin
planlarin ¢ok iyi yapilmasi ve dikkatli bir operasyonla yiiriitiilmesi gerekir. Yiikleme ve
bosaltma islemlerini planlayan kisiler genellikle karada gorevlendirilirler. Konteyner
gemisinin ambarlarina konacak konteynerlerin yiiklemesi bittiginde, ¢elikten yapilan
ambar kapaklar1 kapatilir ve konteynerlerin gilivenligi saglanir. Giiverteye yiiklenecek
konteynerler ise ambar kapaklarinin {istiine cogunlukla alt1 katli yiginlar (stack) seklinde
istiflenir. Giivertede taginacak konteyner yiginin yiiksekligi, geminin yapisi ve 6zellikle
kopriistiniin yiiksekligi dikkate alinarak belirlenir?®®. Konteyner gemilerindeki personel,
kullanmis olduklar1 konteyner takip sistemi vasitasiyla, yolculuk sirasinda her bir
konteynerin herhangi bir zamandaki durumunu ve hareketlerini anlik olarak
izleyebilmektedir.

Giivertede taginacak konteynerlerin, giiclii ve etkili bir baglama mekanizmasiyla
olas1 deniz tehlikeleri ve kotii hava kosullarina karst gilivenliginin saglanmasi
gerekmektedir. Cilinkii yolculuk sirasinda deniz tehlikeleri ve kotii hava kosullari
sebebiyle konteyneri etkileyen birgok kuvvet olusmakta olup, 6zellikle konteynerin
diismesi ve kaymasina kars1 gerekli tedbirler alinmalidir. Bunun i¢in konteyner yiginlari
gemiye istiflendiginde, konteynerler 6zel mekanizmalarla birbirine ve gemiye baglanarak
hem konteynerlerin hem de geminin giivenligi saglanir®®. Ayrica yiiklemede yararlanilan
aracglarin bilinmesi ve bunlarin egitimli personel tarafindan kullanilmasi1 da yiikleme
asamasinda olusan zararlarin 6nlenmesi i¢in 6nemlidir. Zira zararlarin 6nemli bir kisma,

konteynerin gemiye yiiklenmek icin kaldirip indirildigi ylikleme asamasinda

2% Ayni1 yonde bkz; DENIZ, Konteyner Tagimacilig, s.87.

295 DEMIREL Ergiin, “Gemilerde Konteyner Operasyonlar1”, Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi,
Beta Yaynlari, istanbul 2008, 5.207-219, 5.207.

2% DEMIREL, agm, 5.208.
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olusmaktadir. Konteynerin gemiye yiiklenmesi sirasinda kullanilan temel araglar
bumbalar, 6zel vingler ve kreynlerdir?®”.

Giiverteye konteyner yiiklenirken dikkat edilmesi gereken temel kurallar ise
sunlardir; konteynerler bas-ki¢ yoniinde istiflenmedir, konteynerler geminin giivenligi ile
ilgili olarak gemi personelinin gerekli yerlere giris-¢cikisina engel olmayacak sekilde
yiiklenmelidir, konteynerin alt tarafi kaygan olmamali ve st tarafi darbelere karsi
dayanikli olmalidir, konteynerler geminin normal boyutlarindan tasacak sekilde
yiikklenmemelidir, konteynerler solid tek bir blok olarak yiiklenmelidir, konteyner
yiiklemenin yapildig1 yerde asir1 bir gerilme olusturmamalidir, konteynerleri sabitlemek
icin kullanilan gergi donanimlar1 konteyner iizerinde asir1 bir baski yapmamalidir,
konteynerlere baglanan gergi donanimlart ile diger giivenlik baglarinin yolculuk sirasinda

bosu aliarak ytikiin sik1 bir gekilde bagli oldugundan emin olunmalidir?*®

. Konteynerler
genellikle ambar agizlarina ve giiverteye yiiklenmekte olup, bu durumlarda geminin
dengesinin saglanmasi agisindan konteynerlerin agirliklarina goére gruplandiriimasi ve
agir olanlarin miimkiin oldugu kadar alt kademelere konulmasi yerinde olacaktir®®.
Konteynerin yiiklenmesinde yiikleme giivenligi, yilikiin sadece konteyner igine
diizenli yerlestirilmesinden ibaret degildir. Yiikleme yapilirken bir¢ok durum géz dniine
alinmalidir. Yiiklemeyi etkileyecek faktorler; taginan yiikiin kendine has 6zellikleri,
konteynerin tiirii, yapim ve flretim ozellikleri, ambalaj ve paketleme tiirleri’®,
paketlemede kullanilan malzemeler, konteynerin tasimacagi tasima aracinin tiirlii veya
tirleri, glivenlik metotlari, tasima yontemleri ve yiikiin taginacagi rota vb. durumlar
olarak sayilabilir. Ayrica yiikleme siiresinde gorevlendirilen calisanlarin, egitimli,
tecriibeli ve tedbirli olmasi da gerekmektedir®°!.
Burada ayrica belirtilmelidir ki, tagiyanin sorumluluguna iligkin hiikiimler kural

olarak emredici olarak diizenlenmistir (TTK m. 1243). Bununla birlikte tasiyana esyanin

27 AKDOGAN, age, s.47; HEPGULERLER, age, s.81.

298 DEMIREL, agm, s.215.

2% SUGEN Yiicel, “Konteymir Caginda Geleneksel Gemilerin Sorunlar1”, Denizati Denizcilik Okulu
Mezunlar1 Cemiyeti Dergisi, C. 2, S. 4, Ekim 1972, 5.26-31, s.31.

300 Konteyner yiikii biiyiik 6l¢iide korumakla birlikte tek basina yeterli degildir. Yiikiin konteyner igindeki
giivenliginin saglanmasit ve giivenli bir sekilde tagmabilmesi icin paketlenmesi gerekmektedir.
Paketlemenin miktar: ve tiiriiniin belirlenmesinde; tagima giizergahinin se¢imi, iklim kosullari, kullanilan
konteyner ve yiikiin 6zelligi, konteyner i¢inde tasinan diger yiiklerin 6zellikleri, ellecleme kosullar1 dikkate
alinmalidir (Ayrintili bilgi i¢in bkz: SAYGILI/ERDAL, agm, s.33-34).

301 SAYGILI/ERDAL, agm, s.32-33.

68



yiiklenmesinden onceki sathada diisen bor¢ ve sorumluluklar1 6nceden kaldiran veya
siirlandiran dogrudan veya dolayli anlagmalarin yapilmast miimkiindiir (TTK m.
1244/1-c). Bu nedenle tasiyanin emredici olarak diizenlenen sorumlulugunun baglangici
acisindan egyanin yiikleme ani biiylik bir 6nem arz etmektedir. Tasiyanin emredici
sorumlulugu, yiikleme ve bosaltma safhalarin1 da kapsamak iizere, yiiklemeden
bosaltmaya kadar olan ve gemide gecen esas tasima sathasi i¢cin Ongoriilmistiir.
Konteyner tagimaciligi bakimindan yiliklemeden anlagilmasi gereken, konteynerin
gemiye alinmasidir. Tasiyanin konteynerin gemiye yliklenmesinden onceki asamada
istlendigi ytikiimliiliikler ile ilgili sorumlulugunu kaldiran veya daraltan anlagmalar

yapabilmesi miimkiindiir.

2.3.2 Istif

Istifleme genel anlamda esyay1 uygun bir metotla toplamak olarak ifade edilebilir.
Konvansiyonel tasimalarda istif, yiikleme faaliyetini takip eder ve esyanin tagimaya
uygun ve diizenli bir sekilde gemiye yerlestirilmesi olarak adlandirilabilir’®2. Daha
ayrintili olarak istif, gemi adamlarinin denizcilik kurallar1 ¢ercevesinde mesleki bilgi ve
tecriibelerine gore yiikleme smirlart dikkate alinarak yiikiin ve safranin gemide
dagitilmasi, yiikleme yerlerinin amacina uygun bir sekilde doldurulmasi ve yiikiin dogal
hal ve yapisina gore gemide uygun bir yere koyulmasi ve orada yeter derecede tespit

303 [stifleme faaliyeti, tasiyanin yiike 6zen borcu kapsaminda biiyiik 5nem arz

edilmesidir
etmektedir.

[stif yapilirken 6ncelikle can giivenligi gozetilmelidir. Sonrasinda ise geminin ve
esyanin karsilasabilecegi deniz tehlikeleri ve tagima riskleri dikkate alinarak bu tehlike
ve riskler bertaraf edilmelidir. Ayrica istiflenen esyanin kendisine ve diger esyalara

304 Istifleme yapilirken

verebilecegi zararlar gbz Oniine alinarak istifleme yapilmalidir
dikkat edilmesi gereken temel kurallara bakildiginda ise Oncelikle esya bosaltma
limaninda kolaylikla bosaltilabilecek sekilde yerlestirilmelidir. Istifleme yapilirken

esyanin cins ve Ozellikleri dikkate alinmalidir. Kuru yiik ve yas yiikler birbirinden

302 TEKIL Fahiman, Navlun Mukaveleleri, Bozak Matbaasi, istanbul 1973 (Navlun Mukaveleleri), s.48;
TEKIL, Deniz Hukuku, s.278; SEVEN Vural, Tasiyanin Yiike Ozen Borcunun ihlalinden Dogan
Sorumlulugu, Yetkin Yayinlari, Ankara 2003 (Yiikke Ozen Borcu), s.60; HEPGULERLER, age, s.84;
SEVEN, Tasima Hukuku, s.113; CUMALIOGLU, age, s.164; TASKIN, Konteyner, s.155.

303 AKINCI, age, s.115.

304 AKINCI, age, s.116; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.61; SEVEN, Tasima Hukuku, s.113.
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etkilenmeyecek sekilde ayri istif edilmelidir. Ambalajlamada yetersizlik bulunmasi
halinde tastyan lehine sorumsuzluk hali dogacaktir (TTK m. 1182/1-g). Esyanin
giivertede tasinmasina izin verilse bile, deniz ve hava kosullarina karsi koyabilecek
sekilde istiflenmesi gerekir®>,

Tas1yan istifin usuliine uygun olarak yapilmasi konusunda tedbirli bir tagryandan
beklenen dikkat ve 6zeni gostermekle yiikiimliidiir. Aksi halde tasiyan eksik ve hatali
istifteki kusurlarindan sorumlu olur. Istif faaliyeti, yiikiin menfaati geregi yapilan bir
islem oldugundan, eksik ve hatali istif gogu zaman yiike 6zen borcunun ihlali kapsaminda
tastyanin ticari kusurun dogmasina sebep olacaktir. Ayrica asagida geminin yola
elverisliligi konusunda ayrintili olarak incelenecegi tizere, kotii ve hatali istif ile geminin
baslangigtaki yola elverigsizligi arasinda siki bir iliski bulunmaktadir ve istifin hatali
yapilmasi halinde geminin baglangigtaki elverissizligi ortaya ¢ikabilir®®®,

Istif kural olarak tasiyan veya tastyanin adamlari tarafindan yapilir. Ancak
istifleme faaliyetinin tagitan veya tagitanin adamlari tarafindan yapilmasi da miimkiindiir.
Navlun s6zlesmesinde kararlasgtirilan FIOS klozu ile istif faaliyetinin yerine getirilmesi
tasitana birakilabilir. Tagiyan istifleme isini, 6zel bir istif (stevedor) sirketine de

307 Istif, biiyiik gemilerde genellikle kaptan veya bu konuda gorevli uzman

yaptirabilir
gemi adamlarinca hazirlanan plana gore istif sirketinin c¢aligsanlar1 tarafindan yerine
getirilmektedir. Bu agidan biiylik ve modern tagimalarda kaptanin istif faaliyetindeki

308 Ancak istif, tasitan veya Ozel istifciler

gorevi ve sorumlulugu biiyiik oranda azalmigtir
tarafindan yerine getirilse bile kaptan, istife nezaret ylkimliligii geregi istifin
denizcilikte gegerli olan kurallara uygun bir sekilde yapilmasina dikkat etmek zorundadir
(TTK m. 1091/1)3%.

Konteyner tasimaciliginda ise istif bakimimdan konvansiyonel tagimalara goére
farkliliklar bulunmaktadir. Konvansiyonel tasimalarda esyanin dogrudan gemiye
istiflenmesi s6z konusudur. Bununla birlikte konteyner tasimacilifinda, esyanin degil

konteynerin gemiye istifi yapilmaktadir. Gemide bizzat esyalarin istifi s6z konusu

degildir. Ozellikle konteyner gemileri, konteynerlerin oturtulmasini saglayacak ozel

305 AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.34-37.

306 Bkz: asa. 3.2.1.2, b, aa, bbb.

307 OKAY, Deniz Ticareti, s.107-109; DENiZ, Konteyner Tagimaciligi, s.36; SEVEN, Tasima Hukuku,
s.113; HEPGULERLER, age, s.85.

308 AKINCI, age, s.116.

39 Yarg. 11. HD, 10.10.2006, 2005/6756, 2006/10079 (Kazanc igtihat Bilgi Bankasi).
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yuvalara sahip sekilde tasarlanmaktadir. Bu bakimdan konvansiyonel tasimalarda
esyanin gemi ambarlarma yerlestirilmesi, konteyner tasimaciliinda konteynere
yerlestirilmesine doniismektedir. Doktrinde Deniz’e gore, konteyner tasimalarinda
konvansiyonel tagimalardan farkli olarak esyalarin istifi yliklemeden 6nce yapilmaktadir.
Bu acidan konteynerin, esyalarin istiflendigi gemi ambar1 sekline biirlindiigii kabul
edilmektedir’!®, Hepgiilerler’e gore ise Tiirk Ticaret Kanunu’ nun istif islemini yiiklemeyi
izleyen bir agama olarak degerlendirdigi, esya konteynere karada istiflenirken bir zarar
dogdugunda tasiyanin sorumlulugu agisindan emredici olarak diizenlenen hiikiimlerin
emredici olmaktan ¢iktig1, terim karmasasina sebebiyet vermemek agisindan istif
faaliyetinin yliklemeyi izleyen bir asama olarak kabul edilmesi ve esyalarinin konteyner
i¢ine istifinin ayr1 tutulmasi gerektigi goriisiindedir®!'!. Kanimizca istif, yiiklemeden sonra
esyalarin tasima kurallarina uygun ve diizenli bir sekilde gemiye yerlestirilmesini ifade
ettiginden, esas istif faaliyetinin konteynerlerin tasima kurallarina uygun olarak gemiye
yerlestirilmesi oldugu gériisiindeyiz. Istifin kabul géren genel tanimi dikkate alindiginda,
konteynerlerin gemiye istifinin, esas istif faaliyeti olarak degerlendirilmesi yerinde
olacaktir. Egyalarin konteynere yerlestirilmesi sirasinda da belirli bir istif faaliyeti
yiiriitiilmekle birlikte, bu istifin ayr1 bir faaliyet olarak degerlendirilmesi tagimanin genel
kural ve tanimlarina daha uygun diismektedir.

Konteyner i¢ine yiikler bizzat tasiyan tarafindan istiflenebilecegi gibi (Less than
full container load “LCL”), konteyner yiikleten tarafindan tamamen istiflendikten sonra
da (Full container load “FCL”) tasiyana teslim edilebilir’!2. Bir konteynerin tamami
yalnizca tek bir tagitanin yiikii ile doldurulabilecegi gibi az miktarda yiikii olan birden
fazla tagitanin yiikii bir araya getirilerek tek bir konteyneri dolduracak sekilde yilikleme
de yapilabilir. Az miktarda yiikii bulunan tasitanlara ait yiikleri tek bir konteyner yiikii
haline getiren “forwarder” da denilen firmalar bulunmaktadir. FCL, konteynerin tek bir
tagitan tarafindan dolduruldugu durumlarda, tasiyanin isyeri ve deposunda esyay1
konteynere yiikleyerek dogrudan limana gonderip gemiye yiiklenen ve gonderilen
tarafindan bosaltma limaninda teslim alinarak isyeri veya depoya getirilen konteynerleri

ifade etmektedir. LCL, konteynerin tek bir tasitan tarafindan doldurulamadigi ve birden

310 SIMON, Shipping Containers, 5.512; ZSCHOCHE, agm, s.2425; DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.37.
3 HEPGULERLER, age, s.85.

312 SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.60; SEVEN, Tasima Hukuku, s.113; HEPGULERLER, age, s.26;
WIEDENBACH, age, s.12; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2478.
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cok tagitana ait yiiklerin birlikte tasindigi konteynerlerdir. Bu nedenle esyalar bu
konteynerlere, terminallerde yiiklenir ve bosaltilir. LCL konteynerin yiikleri, “parsiyel”
olarak da ifade edilmektedir®!?.

Esyalarin konteynere istifi kapidan kapiya tasimalar disinda genellikle yiikletenler
tarafindan yapilmakta ve sonrasinda konteynerler tasiyana kapali olarak teslim
edilmektedir. Egyalarin konteyner igine istifinin tasitan, yiikleten veya konteyner
isletmecisi tarafindan yapildigi durumlarda, istif yapilirken tasiyan heniiz esyay: teslim
almamis durumdadir. Bu nedenle konteyner igine istifi tasitan veya yiikletenin yerine
getirmesi halinde, tasiyan bu asamadaki istif kurusundan sorumlu olmayacag gibi bu istif
yapilirken tastyanin istife nezaret yiikiimliiliigii de dogmayacaktir®!4. Ciinkii tagitan veya
yiikletenin bu konuda bir ihmali varsa konteyner kapali oldugu i¢in kaptanin Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1090 ve 1091. maddelerindeki gorevleri®'® uyarinca bunu tespit edebilmesi
olanaksizdir’!®, Bu bakimdan konteyner tagimalarinda esyalarin konteyner igine istifi
tagitan, yiikleten veya konteyner igletmecisi tarafindan yapiliyorsa, tagtyanin istife nezaret
yukiimliligi sadece konteynerin gemiye istifi asamasinda sz konusu olabilecektir®!”.
Bu durumlarda tasiyanin istiften kaynaklanan sorumlulugunun ve nezaret yiikiimliigiiniin
hafifledigi sdylenebilir.

Konvansiyonel tasimalarda istif kural olarak gemi adamlar tarafindan yerine
getirilmekle birlikte, konteyner tagimalarinda esyalarin konteyner igine istifi tagiyan
tarafindan yerine getirilse bile biiyiik bir ihtimalle liman disinda bir yerde yapilacagindan
gemi adamlar1 kullanilmamaktadir. Bunlar disinda bir yiikletenin konteyneri
dolduramadigi durumlarda, istifin kargo konsolide edenler (cargo consolidator)
tarafindan yapilmasi da miimkiindiir®'®.

Konteyner istif planlamasinin dikkatli ve 0zenli yapilmasi ¢ok Onemlidir.
Oncelikle konteynerin kapasitesinin en yiiksek diizeyde kullanilabilmesi igin kurallara
uygun bir istif planlamasinin yapilmasi gerekmektedir. Bu sekilde istif planlamasi

ambalajlama hizin1 arttiracag gibi istifleme isini de kolaylastiracaktir. Ayrica yiikiin

313 GULER, agm, s.167; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2478.

314 STEENKEN, age, 5.60.

315 Geminin denize ve yola elverisli olup olmadigina dikkat etme (TTK m. 1090) ve geminin yiiklemeye ve
bosaltmaya elverisli olup olmadigina dikkat etme (TTK m. 1091).

316 ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligt, s.23.

317 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.78-79; HEPGULERLER, age, s.86.

318 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.37; HEPGULERLER, age, s.85.
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giivenlik sartlarinin saglanmasi ve gelistirilmesi bakimindan baslangigta konteynere istif
planlamasi yapilmasi gerekmektedir’'®. Bunun yaninda geminin yolculuk sirasindaki
emniyetinin saglanmasi bakimindan, istif planlamasi yapilirken istif faktoriine (stowage
factor)*?? de dikkat edilmelidir®?!.

Istif planlamas: yapilirken, yiikiin diizenli paketlenmesi ve yiiklenebilmesi icin
agirlik ve boyutlarinin tam olarak belirlenmesi, ayrica konteynerin i¢ 6zelliklerinin ve
azami ylkleme smirmin bilinmesine ihtiya¢ bulunmaktadir. Bu nedenle Oncelikle
taginacak yiikke en uygun olan konteyner tiirii secilmelidir. Tasimada kullanilacak
konteyner tiirii secilirken; konteynerin azami yilikleme limitine ve izin verilen yiik
dagilimina, tasima yapilacak iilkelerde ve varma yerinde i¢ tasimada uygulanan yiik
tagima limitlerinin bilinmesine ve gonderilenin bulundugu yerde konteynerin agilabilme
imkanina dikkat edilmelidir. Ayrica konteynerin kap1 ve ¢at1 agilim dlgiileri, genellikle
normal konteyner i¢ Ol¢iilerinden daha kii¢iik oldugundan, bu husus da goz oniinde
bulundurulmalidir. Istif planlamasi yapilirken birgok farkli metot kullanildig: gibi bu is
gelistirilmis yazilim programlarinda da yararlanilmaktadir®?2.

Ozellikle kapidan kapiya tasimalarda esyalarin istifinin tagtyan tarafindan
yapildig1 goriilmektedir. Konteynerin tastyan tarafindan istiflendigi durumlarda (LCL),
yiikke 6zen borcunun da bir geregi olarak istifin belirli kurallara uyularak yapilmasi
gerekmektedir. Yiikiin konteyner icinde zarar gormemesi i¢in hareket etmesi 6nlenmeli
ve kayma, devrilme ve diismelere kars1 gerekli tedbirler alinmalidir. Oncelikle tasinacak
esyalarin agirlig1 konteynerin her yerine ve ozellikle tabanina esit sekilde dagitilmali ve
agir olan egyalar en alta, hafifleri daha iiste koyulmalidir. Egyalar, arasinda bosluk
birakmadan tabana yerlestirilmelidir. Egyalar ile duvarlar arasindaki bosluklar
doldurulmali; taban, yan duvarlarla 6n ve arka taraflar 6zellikle de kap1 emniyete alinacak
sekilde istif yapilmalidir. Palet {izerinde olmayan esyalarda {ist iiste gelenler birbirine
baglanmali ve konteyner duvarlarina gelebilecek baski azaltilmalidir. Eger sivi yiik
taginacak ise ¢ift ambalajlama yapilarak dokiilme, akma veya sizma ihtimali en aza

indirilmelidir. Tehlikeli esya tasinmasi s6z konusu ise uluslararasi tasimacilikta

319 SAYGILI/ERDAL, agm, s.33.

320 Gemide yiikiin emniyete alinmasi i¢in gerekli olan istif araglar1 da dahil olmak fizere, tagmacak yiikiin
bir tonunun kapladigt hacme istif faktorii denilmektedir (AKDOGAN, age,s.71-72; HEPGULERLER, age,
$.89).

321 AKDOGAN, age, s.72; HEPGULERLER, age, s.89.

322 SAYGILI/ERDAL, agm, s.33.

73



kullanilan isaretler konteyner iizerinde belirtilmelidir. Konteynerin igindeki yiikiin
giivenligini saglamak acisindan; taban ekipmanlar1 (palet, ihtiyaca gore taban tahtalari,
celik direkler), baglama ekipmanlar1 (lif halat, zincir, bantlar, celik kayis veya tel,
kelepgeler, gergiler) ve dolgu malzemeleri (hava yastigi, tahta kaplama) gibi araclar

kullanilmalidir3?3.

Gerekli haller disinda, konteyner ve tasima araglarinin tasima
kapasitesini asacak miktarda esya konulmamalidir. Eger tasima kapasitesini asacak
sekilde yiikleme yapilmigsa, bu durum mutlaka belirtilmelidir. Konteynerin kapilar1 veya
iist tentesi emniyetli sekilde kapatilarak miihiirlenmeli, anahtar ve miihiir numaralari kayit
altia alinmalidir3?4.

Sonug¢ olarak konteyner tasimacilifinda tasinacak esyalarin konteyner igine
istifinin gemide yapildig1 sdylenemeyecektir. Bununla birlikte gemide higbir istif
faaliyetinin yapilmadig1 da sdylenemez. Gemiye yiiklenen konteynerlerin denizcilikte
gegerli olan kurallara gore istiflenmesi isletme giivenligi acisindan zorunlu bir husustur.
Ozellikle gemi giivertesinde konteyner tasinmasi yaygin olarak goriilmekte olup, hem
konteynerin hem de geminin giivenligi acisindan belirli istif kurallarina riayet edilmesi
gerekecektir. Iste bu agidan gemiye yiiklenen konteynerlerin istiflenmesi igin bir istif

faaliyetinin yiirtitildigi goriilmektedir’?®,

2.3.3 Bosaltma

Esyanin gemide istiflendigi yerden alinarak gonderilene teslim edilmek amaciyla
varma limaninda s6zlesmeye uygun olarak mavnaya koyulmasmna veya rihtima
¢ikarilmasi islemine bosaltma denir®?°,

Tanimdan da anlasildig1 iizere, bosaltma ile varma limaninda yapilan bosaltma
ifade edilmektedir. Bu nedenle yolculuk sirasinda veya ara limanda esyanin mavnaya
koyulmasi, bagka gemiye aktarilmasi veya karaya c¢ikarilmasi bosaltma olarak kabul

edilemez*?’. Bosaltmanin varligi igin, esyanin mutlaka gonderilene teslim edilmek

323 Bu ekipmanlar hakkinda ayrintili bilgi i¢in bkz; SAYGILI/ERDAL, agm, s.34-37.

324 CAKICI, age, s.67-68; SIR, age, s.14-15; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.60; SAYGILI/ERDAL, agm,
s.41; SEVEN, Tasima Hukuku, s.113; HEPGULERLER, age, s.88-89.

325 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.38; TANGUN, age, s.24-25.

326 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.57; DENIZ, Konteyner Tasimacihigi, —s.38;
AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, age, 5.604; SOZER, Deniz Ticareti, s.435; SEVEN, Yiike Ozen
Borcu, 5.58; KANER, Deniz Ticareti, s.331; HEPGULERLER, age, s.89.

327 AKINCI, age, s.156.
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328 Burada ayrica mavnaya yapilan aktarma

amaciyla gemiden ¢ikarilmast gerekir
acisindan bir ayrim yapmak gerekirse; tasiyan navlun s6zlesmesi veya konismentoya gore
esyanin mavnaya bosaltilmas1 hakkina sahipse esyanin varma limaninda mavnaya
koyulmasi ile bosaltma gerceklesir. Bununla birlikte tasiyan esyanin mavnaya
bosaltilmas1 hakkina sahip degilse, esyanin mavnaya konulmasi bosaltma sayilmaz. Bu
halde esyanin mavnadan, navlun sozlesmesi veya konismentoya goére bosaltilmasi
gereken yere ¢ikarilmasi ile bosaltma gergeklesmis olur®?,

Esyanin gemiden bosaltilmasi, maddi bir islemi ifade eder®*°. Bu agidan esyanin
gemiden bosaltilmas ile iki tarafli bir hukuku islem olan gonderilene teslimi birbirinden
farkli islemlerdir®?!.

Deniz yolu esya tasimalarinda bosaltma ile ilgili hiikiimler, Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1166 ve devami maddelerinde diizenlenmistir. Tiirk Ticaret Kanunu’nun
1167. maddesinde; s6zlesme, bosaltma liman1 kurallar1 ve bunlar yoksa yerel teamiil ile
aksi Ongoriilmedikge, esyanin gemiden c¢ikartilmasi giderinin tasiyana, geri kalan
bosaltma giderlerinin ise gonderilene ait olacagi diizenlenmistir. Navlun s6zlesmesinde
kararlagtirilan FIO/S klozu ile tasitan bosaltma islemlerini yapmay1 tistlenir ve bosaltma
masraflarini tizerine almis olur. Bu durumlarda, bosaltma siireclerini yerine getirenler,
tagitanin veya gonderilenin calisanlaridir. Bosaltmanin tasitanin veya gonderilenin
adamlan tarafindan yapilmasi halinde, yiiklemeden dogan zararlardan tagiyan sorumlu
tutulamaz. Ancak bosaltma isi tasitanin veya gonderilenin adamlar tarafindan yerine
getirilse bile, tasiyanin bosaltmay1 gozetmesi ve denetlemesi, gorev ve sorumluluklar
arasindadir’*?. Bogaltma i¢in beklenmesi gereken siireye bakildiginda, yiikleme ile ilgili
boliimde yapilan agiklamalar bosaltma ile ilgili siireler i¢in de gecerli olup, konteyner
tasimaciliginda bosaltma islemi ¢ok kisa bir siirede tamamlanabildiginden Tiirk Ticaret
Kanunu’nda diizenlenen hiikiimlerin konteyner tagimalarinin niteligine uygun diismedigi
sOylenebilecektir.

Yine bosaltma ile ilgili hiikiimlerde de konteyner tagimacilifi icin 0Ozel

diizenlemeler yapilmadig1 goriilmektedir. Konteyner tagimaciliginda, esyanin gemiden

328 K ANER, Deniz Ticareti, s.331.

329 AKINCI, age, s.156.

330 TEKIL, Deniz Hukuku, s.303.

331 Egyanin teslimi ile ilgili bkz; asa. 3.2.1.3, b, bb, ccc.

332 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.137; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.43-44.
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indirildigi liman her zaman varma yeri olmamaktadir. Zira konteynerler cogu zaman kara
icinde bulunan bir yere tasinmaktadir. Konteynerin teslim edilecegi yer ¢ogunlukla
karada bulunan bu yer olacagindan yiikiin nihai olarak teslim amaciyla bosaltilmasi da
burada olmaktadir. Deniz’e gore, konvansiyonel tasimalardan farkli olarak, esya yiiklii
konteynerin gemiden bosaltilmasi, gonderilene teslim amaciyla bosaltma anlami
tasimamaktadir. Yazar, bosaltmanin teslim amaciyla yapildig:r dikkate alindiginda,
esyanin teslim amaciyla bosaltilmasimin da kara i¢inde bulunan yerde olacagi ve bu
nedenle konteyner tagimaciliginda bosaltmanin, konteynerin gonderilene teslim edilmek
lizere son aragtan indirilmesi olarak kabul edilmesi gortisiindedir®*®. Kanimizca deniz
yolu ile yapilan konteyner tasimalarinda, deniz yolculugunun bittigi limanda esya yiikli
konteynerin gemiden karaya c¢ikarilmasi ile bosaltmanin gerceklestigi kabul
edilmelidir®**. Burada karada yapilan tagima sonunda son aragtan yapilan bosaltma ile
esyanin teslim amaciyla konteynerden bosaltilmasinin ayri olarak degerlendirilmesi
gerektigi kanaatindeyiz.

Son olarak, tasiyanin sorumluluguna iliskin hiikiimler kural olarak emredici
olarak diizenlenmekle birlikte (TTK m. 1243), tasiyana esyanin bosatilmasindan sonraki
sathada diisen bor¢ ve sorumluluklar1 6nceden kaldiran veya sinirlandiran dogrudan veya
dolayli anlagsmalar yapilabilmesi miimkiindiir (TTK m. 1244/1-c). Bu nedenle tasiyanin
emredici olarak diizenlenen sorumlulugunun sonunun tespiti bakimindan esyanin
bosaltma an1 biiylik bir éneme sahiptir. Tiirk Ticaret Kanunu, yiikleme ve bosaltma
safhalarini da kapsamak iizere, yiilklemeden bosaltmaya kadar olan ve gemide gecen esas
tasima sathasinda tasiyana diisen bor¢ ve sorumluluklari emredici olarak diizenlemistir.
Konteyner tagimaciligi bakimindan bosaltmadan anlagilmasi gereken, konteynerin
gemiye alinarak karaya indirilmesidir. Burada, esyalarin konteynerden c¢ikarilmasi
bosaltma olarak degerlendirilemez. Tasiyanin konteynerin gemiden karaya
bosaltilmasindan sonraki asamada {stlendigi ylkiimliliikler ile ilgili sorumlulugunu

kaldiran veya daraltan anlasmalar yapabilmesi miimkiindiir®3>.

333 DENIZ, Konteyner Tasimaciligy, s.38-39. Aymi yonde bkz; TANGUN, age, s.25.
33 Ayni1 yonde bkz; HEPGULERLER, age, 5.90.
335 DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.80; HEPGULERLER, age, s.123.
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BOLUM 3. TASIYANIN KONTEYNER
TASIMACILIGINDAN DOGAN HUKUKI
SORUMLULUGU

3.1 TASIYAN KAVRAMI

3.1.1 Tanim

Tastyan, navlun sozlesmesine gore deniz yolu ile esya tasimayi taahhiit eden

6 337

kisidir. Tasiyan, donatan®*® veya gemi isletme miiteahhidi*3” olabilir. Ancak tasiyan
sifatinin kazanilmasi i¢in deniz yoluyla esya taginmasinin taahhiit edilmesi yeterli olup,
bu kisinin ayn1 zamanda donatan veya gemi isletme miiteahhidi olmasi ya da gemi tahsis
etmesi gerekli degildir**8. Tasiyanin, donatan veya gemi isletme miiteahhidi olan kisi ile
alt navlun s6zlesmesi akdetmis bir tasitan olmasi da miimkiindiir’*°.

Tasiyan, gercek veya tilizel kisi de olabilir. Tasiyan sifatinin kazanilmasinda,
kisinin tacir olup olmamasi da 6nem arz etmemektedir’*’. Ayrica tasiyan sifatina sahip
olunmasinda, tasima isini yapan kisinin bu faaliyetini bir ticari isletme organizasyonu
icinde yapmasi gerekmez. Tasima isini, gec¢ici olarak veya bir defaya mahsus yapan
kisiler de tastyan sayilirlar ve navlun szlesmesine iligkin hiikiimlere tabi olurlar34!.

Tastyan, navlun sozlesmesini bizzat veya temsilcisi araciligryla akdedebilir.
Tastyanin kim oldugu navlun s6zlesmesine veya navlun soézlesmesi diizenlenmemisse

konismentoya gore tespit edilecektir. Navlun sozlesmesinde, diizenlenmemisse carter

336 Donatan, gemisini menfaat saglamak maksadiyla suda kullanan gemi sahibine denir (TTK m. 1061/1).
Bu agidan bir gemi sahibi, gemisini deniz yoluyla esya tagimayi tistlenerek deniz ticaretinde kullantyorsa
hem donatan hem de tasiyan sifatina sahip olur.

337 Gemi isletme miiteahhidi, bagka kisiye ait gemiyi menfaat saglamak amaciyla suda kullanan kisiyi ifade
etmektedir (TTK m. 1061/2).

338 AKINCI age, s. 34; OKAY, Deniz Ticareti, s.15; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.337; ULGENER
Fehmi, Tastyanin Sorumsuzluk Halleri, Der Yayinlari, istanbul 1991 (Sorumsuzluk Halleri), s.22; SOZER,
Deniz Ticareti, s.358-359; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.88; KARAN, Carriage of Goods, 5.47-48; KARA,
age, s.79-80.

339 AKINCI, age, s.34.

340 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.16.

341 AKINCI, age, s.34; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.88.
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partide ve booking not***ta tasimayi taahhiit eden kisi tasiyan kabul edilecektir**’. Esya
tastyana teslim edildikten veya gemiye yiiklendikten sonra yiikletenin talebi iizerine,
tastyan konismento diizenleyip vermekle yiikiimlidiir (TTK m. 1228). Konismentoya
tastyanin adi ve soyadi veya ticaret unvani ve isletme merkezinin yazilmasi
gerekmektedir (TTK m. 1229/1-c). Ancak konigsmentoda tasiyanin adi ve soyadi veya
ticaret unvaninin yazilmamasi halinde konismentonun yine de gegerli olacagi
diizenlenmis (TTK m. 1229/2), bununla birlikte tagiyan1 ispat bakimindan Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1238. maddesinde diizenlemeler yapilmistir. Buna gdre konismentoyu
tastyan sifatiyla imzalayan veya konismento kendi ad ve hesabina imzalanan kisi tagiyan
sayilacaktir (TTK m. 1238/1). Konsimentoda tasiyanin adi ve soyadi veya ticaret
unvaninin gosterilmedigi veya anlasilamadigi durumlarda, konigsmento hamilinin istemi
iizerine donatan tagiyanin adi ve soyadi veya ticaret unvanim bildirmez ise donatan
tastyan sayilir (TTK m. 1238/2). Ayrica kaptan veya tastyanin diger bir temsilcisi
tarafindan diizenlenen konismentoda tasiyanin adi ve soyadi veya ticaret unvaninin
gosterilmedigi veya anlasilamadigi durumlarda, konigsmento hamilinin istemi iizerine
temsilci tagtyanin adi ve soyadi veya ticaret unvanini bildirmez ise temsilci de donatan
ile birlikte tasiyan sayilacaktir (TTK m. 1238/3).

Esya tasinmasindan farkli olarak egyanin tasitilmasinin taahhiit edilmesi
durumunda komisyonculuk sozlesmesi s6z konusu olmaktadir®**. Esya tagitmay: taahhiit
eden kisi, kural olarak tasiyan sifatin1 tasimayacak olup tasima isleri komisyoncusu
sifatina sahip olacaktir (TTK m. 917). Ozellikle uygulamada birden ¢ok navlun
s0zlesmesinin bulundugu hallerde, komisyonculuk s6zlesmesi ile navlun s6zlesmesini ve
bu s6zlesmelerin tarafi olan komisyoncu ve tagtyani ayirt etmek zor olabilmektedir’#*. Bu
nedenle Tiirk Ticaret Kanunu kesin tek bir iicret kararlastirilmasi (m. 921),
komisyoncunun tagima isini iizerine almasi (m. 926) ve toplama yiik bulunmasi (m. 927)

durumlarinda tagima isleri komisyoncusunun tasiyan sayilacagini diizenlemistir.

342 Booking not(e), taginacak esya igin gemide yer rezervasyonu igin yapilan ve bunun yaninda kirama veya
tasima kosullarmin bir dzetini iceren &n sozlesme tiirlerindendir (TEKIL, Navlun Mukaveleleri, s.37;
TEKIL, Deniz Hukuku, 5.252-253).

33 SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.88.

3% SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.92; SEVEN, Tasima Hukuku, s.33. Tasima Isleri Komisyonculugu
hakkinda ayrmtili bilgi i¢in bkz; OYAL Ahmet Batuhan, 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu Hiikiimleri
Cercevesinde Tasima Isleri Komisyonculugu, On iki Levha Yayncilik, Istanbul 2023 (Komisyonculuk).
345 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.15.
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Tastyanin yukarida yapilan taniminda da belirtildigi {lizere, tasiyan sifatinin
dogumunda tasima isinin taahhiit edilmesi yeterlidir, ayrica tasima isinin
gerceklestirilmesi belirleyici unsur degildir. Tasiyan taahhiit ettigi tasima isinin ifasini,
kendisine bagli olmayan iigilincii kisilere de birakabilir**®. Burada asil ve alt navlun
sOzlesmeleri ayrimi ortaya ¢ikmaktadir. Boyle bir durumda 6762 sayili Tiirk Ticaret
Kanunu terminolojisi ¢cergevesinde tasitana karsi esya tasima taahhiidiinde bulunan ancak
taahhiidiinii bizzat yerine getirmeyen kisi veya kisilere alt tagiyan, tasimayi fiilen yerine
getiren kisiye ise asil tagiyan denilmektedir**’. Asil ve alt navlun s6zlesmeleri, birbirinden
bagimsiz niteliktedir. Her bir sozlesme kendi taraflar1 ve ilgilileri arasinda hiikiim ve
sonu¢ dogurur. Bu nedenle her bir navlun sdézlesmesinin taraflar1 ve sozlesmeye
uygulanacak hukuk kurallart birbirinden farklidir. Esya tagimalarinda tasiyan, taahhiit
ettigi tagima iginin ifas1 amaciyla kurdugu asil navlun sdzlesmesinde tasitan sifatina sahip
olacaktir. Alt tasitan, ylikleten veya asil tasiyan adina diizenlenmis konigsmento hamili
degilse, asil tasiyan ile dogrudan bir hukuki iliski i¢inde bulunmaz. Alt navlun
sozlesmesinde asil tagiyanlar ve onun adamlari, Tiirk Bor¢lar Kanunu’nun 116. maddesi
anlaminda alt tagiyanin ifa yardimcist konumundadir. Bu kapsamda alt tasiyanin, asil
tastyan ve onun adamlarinin eylemlerinden dolay1 esya ile ilgililere kars1 sorumlulugu
dogacaktir’®. Asil navlun sézlesmesi, alt navlun sdzlesmesinin ifasina hizmet ettiginden
asil navlun sozlesmesinin ifa edilmesi ile birlikte alt navlun sézlesmesi de ifa edilmis ve
son bulmus olur3#’.

Akdi tastyan-fiili tasiyan ayrimi agisindan bakildiginda, 6762 sayili Tiirk Ticaret
Kanunu terminolojisi**° devam ettirilecek olursa, akdi tasiyan sifati alt tasiyana; fiili

tasiyan sifati ise asil tasiyana kargilik gelmektedir®>!.

346 SEVEN, Tasima Hukuku, s.37; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.16.

347 KANER, Deniz Ticareti, 5.305; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.16.

348 SEVEN, Tasima Hukuku, s.37; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.17; KARA, age, s.87.

349 K ANER, Deniz Ticareti, 5.306.

30 Tiirk Ticaret Kanunu'nun Dérdiincii Kitabi olan “Tasima Isleri”nin esya tasimalarma iliskin
hiikiimlerinde, tasima s6zlesmesinin tarafi olan kisi “asil tagtyic1” olarak ifade edilmistir (TTK m. 888). Bu
bakimdan Tiirk Ticaret Kanunu’nun Tagima sleri Kitabi’nda, 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nda deniz
yolu ile esya tagimalarinda benimsenen terminolojinin tersi kullanilmustir.

3LYETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.18.
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3.1.2 Fiili Tasiyan

Tastyanin navlun sozlesmesi ile taahhiit ettigi tasima isinin ifasin1 kismen veya
tamamen bir baskasina birakmas1 amaciyla navlun sdzlesmesi akdettigi kisiye fiili tagtyan
denilmektedir’>2. Kismen veya tamamen ayni esyanin tasinmasinin tstlenildigi birden
fazla navlun sozlesmesi uyarinca birden fazla tagiyanin bulundugu durumlarda, esyaya
gelen zarar nedeniyle tazminat talebinin kime yoneltileceginin tespitindeki yasanan
zorluklar, deniz yoluyla esya tasimalarinda fiili tasiyanin kabuliinii gerekli kilmistir®>3.
Fiili tagiyan, deniz yolu ile uluslararas: esya tasimalart kapsaminda ilk olarak Hamburg

3% nda (m. 10-11) diizenlenmis*>® ve bu diizenlemeler Tiirk Ticaret Kanunu’na

Kurallar1
kaynak olusturmustur.

Tiirk Ticaret Kanunu’nun deniz yolu ile esya tasimasina iligkin hiikiimlerinde fiili
tasiyana iligkin bir diizenleme yapilmis olmakla birlikte (TTK m. 1191) fiili tagtyanin bir
tanim1 yapilmamistir. Bununla birlikte Tiirk Ticaret Kanunu’nun deniz yolu ile yolcu
tasimasina iliskin hiikiimlerinde (TTK m. 1248/2) fiili tastyanin taniminin yapildigi
goriilmektedir’®®. Tiirk Ticaret Kanunu’nda deniz yolu ile yolcu tagimalarma iliskin

hiikiimlerin kaynagin1 2002 Atina Konvansiyonu olusturdugundan, 1248/2. fikrada da

fiili tastyan 2002 Atina Konvansiyonu®>’ cercevesinde tanimlanmigtir. 2002 Atina

352 YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.338; GENCTURK, age, 5.28-29; KARA, age, 5.85-86; AKSOY
Sami, Tagima Hukukunda Fiili Tastyici, On iki Levha Yayincilik, Istanbul 2015 (Fiili Tastyic1), s.93.

353 YAZICIOGLU Emine, Hamburg Kurallari’na Gore Tasiyanin Sorumlulugu Lahey/Visby Kurallar ile
Karsilastirmali Olarak, Beta Yayinlari, Istanbul 2000 (Hamburg Kurallart), s.42. Fiili tastyanin ortaya ¢ikis
gerekgeleri ile ilgili olarak bkz; AKSOY, Fiili Tasiyict, s.72-80.

354 31.03.1978 tarihli Denizde Esyalarin Tasmmasma Iliskin Birlesmis Milletler Sozlesmesi (United
Nations Convention on the Carriage of Goods by Sea). Hamburg Kurallari, Tirkiye tarafindan
onaylanmamis ve i¢ hukuka almmamistir. Hamburg Kurallari’min Ingilizce Metni igin bkz: Aksoy,
Mevzuat, 5.579-596. Hamburg Kurallari’nin Tiirk¢e Cevirisi icin bkz; CAGA Tahir, “Birlesmis Milletler
Denizde Egya Tagima Konferansi, 1978, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C. 10, S. 2, Aralik 1979, 5.323-
352,8.329 vd.

355 Fiili tagtyana iligkin uluslararasi alanda ilk diizenleme, hava yoluyla yapilan tasimalara iligkin 1929
tarihli Varsova Konvansiyonu’'nun 1961 tarihli Guadalajara Ek Protokolii’nde (Convention Supplementary
to the Warsaw Convention for the Unification of Certain Rules Relating to International Carriage by Air
Performed by a Person Other than the Contracting Carrier) yapilmistir. Tiirkiye Guadalajara
Konvansiyonu’na taraf olmamistir. Ayrica fiili tastyan kavrami, uluslararasi deniz tagimalari alaninda ilk
kez 1974 tarihli Yolcularin ve Bagajlarin Deniz Yolu ile Tasinmasi Hakkinda Atina Konvansiyonu’nda
(Athens Convention Relating to the Carriage of Passengers and their Luggage by Sea) diizenlenmistir.
Tiirkiye, bu Konvansiyon’a da taraf olmamuistr.

356 Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1248/2. fikrasinda fiili tasiyan su sekilde tanimlanmstir; “Fiili tasiyan,
tastyandan farkl bir kigi olup, bir geminin maliki, kiracisi veya isleteni olarak, tagimanin tamamint veya
bir kismini fiilen gerceklestiren kigidir.”.

357 “Yolcularin ve Bagajlarinin Denizyolu ile Taginmas1 Hakkinda 2002 Atina Konvansiyonu” (Athens
Convention Relating to the Carriage of Passengers and Their Luggage by Sea, 2002).
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Konvansiyonu’nun fiili tasiyana iliskin diizenlemeleri Hamburg Kurallari’ndan farkli
oldugundan, deniz yolu ile esya tasimasina iliskin agiklamalarda bu tanimdan
yararlanilmas1 kanimizca da yerinde olmayacaktir. Diizenlemenin kaynaginit Hamburg
Kurallar1 olusturdugundan, buradaki tanim1 esas almak daha uygun olacaktir®3®,

Hamburg Kurallari’nin 1/2. maddesinde fiili tagiyan, tasgimanin tamaminin veya
bir boliimiiniin yerine getirilmesi tagiyan tarafindan kendisine tevdi edilen ya da boyle bir
ifa kendisine tevdi edilen her kisi olarak tanimlanmustir.

Bu tanimdan yola ¢ikarak fiili tastyan sifatinin dogumu i¢in tagimanin ifasinin fiili
tastyana, akdi tasiyan veya bagka bir fiili tagiyan tarafindan birakilmasinin bir 6nemi
bulunmamaktadir. Akdi tastyan sifatinin dogumunda oldugu gibi fiili tagiyan sifatinin
dogumunda da tagima isinin yerine getirilmesi degil, bu isin taahhiit edilmesi 6nem arz
etmektedir. Fiili tagiyanin, tagimanin kendisine tevdi edilen boliimiinii fiilen yerine getirip
getirmemesi, bu sifatin dogumunu etkilememektedir. Fiili tasiyan akdi tastyandan farkli
olarak tasitana kars1 degil, akdi tasiyan veya baska bir fiili tasiyana kars1 tasima taahhiidii
altima girmektedir®**®. Bu kapsamda burada “fiili” teriminin kullanilmasmimn isabetli
olmadig1 ve yaniltici oldugu sdylenebilecektir®®C.

Ayrica esyanin zilyetliginin kazanilip kazanilmamasi da fiili tasiyan sifatinin
kazanilmas1 bakimindan belirleyici bir unsur degildir. Bununla birlikte fiili tasiyanin
sorumlulugu baglaminda zilyetli§in kazanilmasi 6nem arz etmektedir. Fiili tasiyan
stfatinin dogumu i¢in tagima taahhiidii altina girilmesinin yeterli kabul edilmesi ve esyaya
zilyet olunmasinin gerekmemesi, ayni tagima iginde birden ¢ok fiili tagiyan bulunmasina
imkan saglamaktadir®®!.

Tiirk Ticaret Kanunu’nda fiili tasiyanin bizzat yerine getirdigi tasimadan
sorumlulugu hakkinda, akdi tasiyanin sorumluluguna iliskin tiim hiikiimlerin gegerli
oldugu diizenlenmistir (m. 1191/2). Bu hiikiim ile genel hiikiimlere gidilmeksizin fiili
tastyanin deniz ticaretine iliskin hiikiimlere gore sorumlu tutulabilmesi saglanmistir.
Ayrica birden ¢ok tastyanin bulundugu tasima islerinde esya ile ilgili kisinin tazminat

talebini kime ve hangi hiikiimlere gore yonelteceginin belirlenmesindeki karigikliklar

338 Benzer goriiste: YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.20.

3%9 TEKIL, Deniz Hukuku, 5.268; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.45; SOZER, Deniz Ticareti, s.471;
YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.21.

30 TEKIL, Deniz Hukuku, s.268; YETIS SAMLI, Tasiyanin Sorumlulugu, s.24.

361 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, 5.46; YETIS SAMLI, Tasiyanin Sorumlulugu, s.22.
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giderilmistir. Bu sekilde bir taraftan esya ile ilgili kisilerin korunmasi1 amaglanirken diger
taraftan da fiili tastyanin smirli  sorumluluk hiikiimlerinden yararlanabilmesi

saglanmigtir’®2,
3.2 TASIYANIN SOZLESMEDEN KAYNAKLANAN SORUMLULUGU
3.2.1 Sorumluluk Sebepleri

3.2.1.1 Genel Olarak

Navlun sozlesmesi, tasiyan ile tasitan arasinda kurulan bir sézlesmedir. Bu
sOzlesme ile tastyan, bir licret (navlun) karsiliginda gemiyi kismen veya tamamen tasitana
tahsis ederek veya tahsis etmeksizin, kararlagtirilan yiikiin bir yerden bagka bir yere deniz
yoluyla tasinmasimi iistlenmektedir’®>. Navlun sozlesmesine iliskin hiikiimler, Tiirk
Ticaret Kanunu'nun 1138 ild 1246. maddelerinde diizenlenmistir. Tasiyanin navlun
sOzlesmesinden ve konismentodan dogan sorumlulugu, sézlesmeden dogan sorumluluk
niteliginde olup, kusur sorumluluguna dayanir’%4,

Tastyanin navlun sozlesmesinden dogan sorumlugu, akdi bir sorumluluk
niteliginde olmasina ragmen Tiirk Borg¢lar Kanunu’nda oldugu gibi genel bir hiikiimle
(TBK m. 112 vd.) diizenlenmemis ve Tiirk Ticaret Kanunu navlun sdzlesmesinin
ozelliklerini g6z Oniine alarak 6zel diizenlemeler yapmistir. Tiirk Ticaret Kanunu’nda
tagtyanin gemiyi baglangicta denize, yola ve yiike elverisli durumda bulundurmamast
(TTK m. 1141) ve yilike 6zen borcunun ihlali kapsaminda esyanin ziya veya hasara
ugramasi ya da geg teslim edilmesinden kaynaklanan zararlardan sorumlulugu (TTK m.
1178 vd.) olarak iki temel sorumluluk sebepleri diizenlenmistir. Bu sorumluluk sebepleri
yaninda ayrica, esyanin izinsiz olarak sézlesmede belirlenen gemiden baska bir gemiye
yiiklenmesi veya aktarilmast (TTK m. 1150), yiikletenin izni olmaksizin esyanin
giivertede taginmas1 (TTK m. 1151) ve geminin kararlagtirilan veya en uygun olan
rotadan haksiz sapmasi (TTK m. 1220) sebebiyle dogan zararlardan sorumluluga iliskin
diizenlemeler yapilmigtir. Bu sorumluluk sebepleri yaninda bazi mutlak ve muhtemel

sorumsuzluk halleri (TTK m. 1180, 1181, 1182, 1186/5, 1220) de diizenlenmistir.

392 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.19.

363 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.1; AKINCI, age, s.1; OKAY, Deniz Ticareti, s.1; TEKIL,
Deniz Hukuku, 5.271; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.331; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.17; KANER,
Deniz Ticareti, s.293.

364 AKINCI, age, s.1; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.17; SEVEN, Tasima Hukuku, s.103-105.
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Bu sorumluluk sebepleri disinda kalan, navlun s6zlesmesinden ve konismentodan
kaynaklanan yiikiimliiliiklerin hig¢ ifa edilmemesi, kotii ifa edilmesi veya geg ifa edilmesi
gibi haller bakimindan Tiirk Ticaret Kanunu’nda 6zel bir diizenleme yapilmamistir. Tiirk
Ticaret Kanunu’nda diizenlenmeyen diger tiim sorumluluk sebeplerinde, tasiyanin
sorumlulugu bakimindan Tiirk Bor¢lar Kanunu hiikiimleri uygulama alani bulacaktir. Bu
kapsamda navlun sozlesmesi eser sézlesmesi niteliginde kabul edildiginden 6ncelikle
Tiirk Bor¢lar Kanunu’nun eser sdzlesmesine dair hiikiimleri (TBK m. 470-486), burada
uygulanacak bir hiikiim bulunmamasi halinde s6zlesmeden dogan sorumluluga iliskin
genel hiikiimler (TBK m. 112 vd.) uygulanacaktir3®.

Konteyner tasimacilifinda esya zararlarinin baslica sebeplerini; esyanin
konteynere gerektigi gibi istiflenmemesi, konteynerin elverigsizligi, ylikleme, bosaltma
veya ellecleme islemleri sirasinda konteynerin diisiiriilmesi, tagima sirasinda konteynerin
denize diismesi, konteynerdeki esyalarin ¢alinmasi (baratarya), konteynerin yetkili
olmayan Kkisiye teslimi olugturmaktadir’®®. Deniz yoluyla konteyner tagimaciliginda
tastyanin hukuki sorumlulugunun tespiti bakimindan; konteynerin kime ait oldugu veya
kim tarafindan temin edildigi, tasinacak esyanin konteynere kim tarafindan ve nerede
yiiklendigi, konteynerin i¢inde taginan esya hakkinda tasiyanin bilgi sahibi olup olmadig,
konteynerin kimlerin huzurunda kapatilarak miihiirlendigi ve tasima esnasinda agilip
acilmadig, zararin hangi asamada gerceklestigi ve konteynerin zarar gorlip gormediginin

367

bilinmesi biiylik 6nem arz etmektedir’®’. Bu hususlarin tespitinde 6zellikle konismentoda

yer alan kayitlar biiytik bir yol gdsterici olacaktir.

3.2.1.2 Geminin Denize, Yola ve Yiike Elverisli Bulundurulmamasi®8

a. Genel Olarak
Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesine gore, tasiyan navlun sodzlesmesi

kapsaminda geminin, yiiklemenin baslangicindan yolculugun baslangicina kadar olan

365 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.133; KENDER Rayegan, “Tiirk Hukukunda Denizde Mal
Tastyanin Sorumlulugu”, Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciligi Sempozyumu:
Bildiriler — Tartigmalar 26-27 Ocak 1984, Ankara 1984, s.75-95 (Tasiyanin Sorumlulugu), s.76-77;
YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.389-390; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.18; YETIS SAMLI, Tastyanin
Sorumlulugu, s.14.

3% CAKICI, age, s.167 vd.; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2472.

367 HEPGULERLER, age, 5.107; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimacilig1, s.22.

368 Doktrinde bu sorumluluk ayni zamanda “Tastyanin Gemiyi Sefere Elverigli Halde Bulundurma” borcu
veya yiikiimliiliigii olarak da adlandirilmaktadir. Bkz: SOZER Biilent, Tasityanin Gemiyi Sefere Elverisli
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siire zarfinda denize, yola ve yilike elverisli olarak bulunmasin1 saglamakla
yukiimlidiir*®®. Bu nedenle bu sorumluluk, “geminin baglangigtaki denize, yola ve yiike
elverigsizligi” olarak da ifade edilmektedir. Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesinin
Kanun i¢indeki yerine bakildiginda, “Tasiyanin Sorumlulugu ve Haklar1” baglikli
ayirimda degil, “Genel Hiikiimler” baglikli ayirimda yer aldig1 goriilmektedir’’®. Denize,
yola ve ylike elverisli gemide bulunmasi gereken nitelikler ise Tiirk Ticaret Kanunu’nun
932. maddesinde diizenlenmistir.

Tasimay1 gergeklestirecek geminin yolculugunu tamamlayabilmesi ve gerektigi
gibi calisabilmesi i¢in denizcilik kurallarina gore yeteri kadar personel, yakit, kumanya,
yiikiin bakim ve muhafazasi i¢in gerekli ekipman ve yedek par¢a ile donatilmasi ve
mevzuata gore aranan yeterlilik sartlarinin  saglanarak sertifikalarin  alinmasi

371 Denize, yola ve yiike elverisli gemi; taginan esya ve yolculugun

gerekmektedir
yapilacagi mevsim ve bolgelere gore, olaganiistii tehlikeler tamamiyla hari¢ olmak tizere,
yolculuk esnasinda ortaya ¢ikabilecek tehlikelere karsi koyarak yolculugu taginan esyast
ile birlikte giivenle tamamlayabilecek nitelikte gemiyi ifade eder’’?. Tasiyanin esya
tagimaya tahsis ettigi geminin, yolculugun normal ihtiyaclarma ve tehlikelerine karsi
koyabilecek nitelikte olmast ve yolculuk boyunca da bu niteligini koruyabilmesi

gerekmektedir. Tagiyan navlun sézlesmesinden dogan yiike 6zen ve tagimayi siiresinde

gerceklestirme borcunu tam ve geregi yerine getirebilmesi i¢in gemiyi denize, yola ve

Halde Bulundurma Borcu, Seving Matbaasi, Ankara 1975 (Sefere Elverislilik); DENiZ, Konteyner
Tasimacilhigs, s.90; SOZER, Deniz Ticareti, 5.473; AKAN Pinar, “Tasiyanin Gemiyi Sefere Elverisli Halde
Bulundurma Yiikiimliiliigii”, Prof. Dr. Tahir Caga’nin Anisina Armagan, Beta Yayinlari, Istanbul 2000,
s.1-13 (Sefere Elverisli Halde Bulundurma); CUMALIOGLU, age, 5.83; KOSER, age, 5.63; KAYAPINAR
Goksal, Tastyanin Gemiyi Sefere Elverisli Halde Bulundurma Yiikiimliiliigii, On Iki Levha Yayincilik,
Istanbul 2023.

3% Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesinin gerekgesinde de belirtildigi tizere hiikiim, 6762 sayili Tiirk
Ticaret Kanunu’nun 1019. maddesinden, Alman Ticaret Kanunu’nun 557. paragrafi ve 1924 tarihli Briiksel
Sozlesmesi’nin 3/1. fikrasi ve 4/1. fikrasi karsilagtirilarak diizenlenmistir. Ayrica belirtilmelidir ki,
Hamburg Kurallarinda tasiyanin geminin denize, yola ve yiike elverisli bulundurulmamasimdan dogan
sorumluluguna iligkin 6zel bir diizenleme yapilmamistir. Bu nedenle geminin baslangigtaki elverissizligi
sebebiyle ortaya c¢ikan zararlardan, Hamburg Kurallari’nin 5/1. fikrasindaki genel hiikmiin sartlarinin
bulunmasi halinde tagryanin sorumlulugu dogabilecektir.

370 Maddenin gerekgesinde bu durum “Her ne kadar 1924 tarihli Briiksel Sozlesmesinde 6762 sayili
Kanunun 1019 ve 1061 inci maddelerine tekabiil eden hiikiimler birarada bulunmakta iseler de, 1019 uncu
maddenin genel hiikiim olarak onemi ve yapilacak bir yer degisikliginin biitiin maddeleri etkileyecegi
dikkate alinarak bu maddenin yeri korunmustur.” seklinde agiklanmistir.

371 AKDOGAN, age, s.54; HEPGULERLER, age, s.111.

372 SOZER, Sefere Elverislilik, s.3.
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yiike elverigli halde bulundurmakla yiikiimliidiir’”®. Bu yikiimlilik tasiyana navlun
sOzlesmesinin ylikledigi asli nitelikte bir bor¢ olup, bu borcun ihlali tasitana s6zlesmeyi
fesih hakki vermektedir’’. Bu agidan Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesi uyarinca
tastyanin sorumlulugunun dogabilmesi i¢in Oncelikle taraflar arasinda bir navlun
sozlesmesinin akdedilmesi gerekir®”>.

Tasiyanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli halde bulundurma borcunu,
gemide elverissizlige sebep olan eksikligi kesfederek ve gidermek suretiyle ifa eder.
Tastyan bu sorumluluk kapsaminda yiikle ilgililere kars1 geminin baglangigta denize, yola
ve denize elverisli olmamasi nedeniyle dogan zararlardan sorumludur. Bu sorumluluk,
hem tasitana hem yiikletene hem de gonderilene kars1 gecerlidir. Bununla birlikte tasiyan,
tedbirli bir tasiyanin gostermekle yiikiimlii oldugu dikkat ve 6zeni gdstermesine ragmen
gemiyi elverissiz hale getiren eksikligi yolculugun baslangicina kadar kesfedemedigini
ispatlamas1 halinde, geminin denize, yola ve yiike elverigsizligi nedeniyle dogan
zararlardan sorumlu olmayacaktir (TTK m. 1141/2). Gemiyi denize, yola ve yiike
elverigsiz  hale getiren eksiklik, tasiyanin veya adamlarmin  kusurundan
kaynaklanabilecegi gibi bir kaza, umulmayan bir hal ya da herhangi bir olaydan da
dogmus olabilir?’¢.

Doktrinde tasiyanin geminin denize, yola ve yiike elverigsizliginden dogan

377 oldugu  gibi

sorumlulugunun, kusur sorumlulugu oldugunu savunan goriisler
agirlastirilmis kusur sorumlulugu oldugunu ileri siiren goriisler’’® de bulunmaktadir.

Oncelikle geminin elverigsizliginden dogan sorumlulugundan dogan sorumluluk, bir

373 YETIS SAMLI Kiibra, “Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari’nda Sefere Elverislilik”,
Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuast, C. 71, S. 2, 2003, s. 479-496 (Sefere Elverislilik), s. 479.
374 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.17.

375 SOZER, Sefere Elverislilik, s.31.

376 AKINCI, age, s.316; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.391; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.19;
BICAN, Konteyner, s.129.

377 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.178; TASDELEN Nihat, “Deniz Yoluyla Yapilan Tasimalarda
Tastyamn Baslangigtaki Elverissizlikten Dogan Sorumlulugu”, Bilgi Toplumunda Hukuk Unal Tekinalp’e
Armagan, C. I, Beta Yayinlari, Istanbul 2003, 5.939-959, 5.949; CUMALIOGLU, age, 5.90; KOSER, age,
s.64.

378 AKINCI, age, s.317; OKAY, Deniz Ticareti, s.185; KENDER, Tasiyanin Sorumlulugu, s.78;
YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.392; STEVENS, age, 5.28; GUNAY M. Baris, Hazirlik Calismalarimin
Isiginda Lahey/Visby Kurallar1 (Rotterdam Kurallar1 ile Karsilagtirmali Olarak), Yetkin Yayinlari, Ankara
2013, s.91; TASKIN, Konteyner, s.357-358; Yarg. HGK, 18.05.2021, E.2017/11-2771, K.2021/558
(Kazanci Igtihat Bilgi Bankasi).
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garanti sorumlulugu olarak diizenlenmemistir’”®. Gemiyi denize, yola ve yiike elverigsiz
duruma getiren eksikligin, tastyanin veya adamlarimin kusurundan kaynaklanmasi
gerekmemektedir.  Sorumlulugun dogmas: i¢in, eksikligin hangi sebepten
kaynaklandigimin 6nemi yoktur. S6z konusu eksikligin beklenmedik bir durum, tabii bir
olay veya bir kaza sonucunda meydana gelmesi halinde de tasiyan sorumlu
tutulacaktir’®®, Burada hangi sebepten meydana gelirse gelsin, tedbirli bir tagiyanin
gosterecegi dikkat ve 6zenle tespit edilebilecek nitelikteki bir eksikligin kesfedilememis
veya kesfedilmekle birlikte yolculugun baglangicina kadar giderilememis olmasi
durumunda, tastyanin sorumlulugu dogacaktir’8!. Ayrica hiikiimde tedbirli bir tagiyanin
harcamas1 gereken dikkat ve Ozen arandigindan, objektif bir 06zen derecesi
ongoriilmiistiir. Tim agiklamalar dikkate alindiginda, kurtulus kaniti getirme olanagi
simirlandigindan  tasiyanin  geminin  elverissizliginden dogan  sorumlulugunun,
agirlagtirilmig bir kusur sorumlulugu oldugu goriisiindeyiz.

Tasiyanin gemiyi denize, yola ve ylike elverisli olarak bulundurma yiikiimliliigi,
esyanin yliklenmesi ile baslar, tiim yolculuk siiresinde devam eder ve esyanin
bosaltilmasi ile son bulur®®2, Geminin elverigli halde bulundurulmasi gereken zaman
dilimini, iki kisma ayirarak incelemek gerekmektedir. Birinci asama, yiliklemenin
baslangicindan yolculugun baslangicina kadar olan zaman dilimini kapsamaktadir. Bu
asamadaki elverissizlige “baslangictaki elverissizlik” denilmektedir. Ikinci asama ise
yolculugun baslamasindan sonraki zaman dilimini kapsamaktadir. kinci asamadaki
elverigsizlik “sonraki elverigsizlik” olarak da ifade edilmektedir. Tasiyanin Tiirk Ticaret

Kanunu’nun 1141. maddesi geregince sorumlu oldugu siire ise birinci asamayi, yani

37 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.178; AKINCI, age, s.317; OKAY, Deniz Ticareti, s.185;
SOZER, Sefere Elverislilik, s.24; TEKIL, Deniz Hukuku, s.273; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.392;
AKAN, Sefere Elverisli Halde Bulundurma, s.4; CUMALIOGLU, age, s.90; YETIS SAMLI, Sefere
Elverislilik, s.488; TASKIN, Konteyner, s.357. Bununla birlikte taraflarin Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141.
maddesinde diizenlenen sorumlulugu, sodzlesmede garanti sorumlulugu seklinde kararlastirarak
agirlastirmalar miimkiindiir (TEKIL, Deniz Hukuku, s.274).

380 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.179; AKINCI, age, s.316; OKAY, Deniz Ticareti, s.184;
KENDER, Tastyanin Sorumlulugu, s.78; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.391; SEVEN, Yiike Ozen
Borcu, s.20.

381 OKAY, Deniz Ticareti, s.184; KENDER, Tastyanin Sorumlulugu, s.78; YAZICIOGLU, Kender -
Cetingil, 5.391-392; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.20; TASKIN, Konteyner, 5.356-357.

382 GOGER Erdogan, “Sonraki Elverissizlik Halinde Navlun Mukavelesi ve Tasiyanin Mesuliyeti”, Adalet
Dergisi, C. 52, S. 5, Mayis 1961, 5.456-470, s.457.
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yiikklemenin baglangicindan yolculugun bagslangicina kadar olan zaman dilimini
kapsamaktadir3®3,

Geminin yolculuga basladiktan sonra ve yolculuk sirasinda denize, yola ve yiike
elverigsiz duruma gelmesi, Tirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesinde diizenlenen
sorumluluk kapsaminda kalmaz. Yolculugun baglamasindan sonra ortaya ¢ikan gemideki
elverigsizlik, “geminin sonraki denize, yola ve yiike elverissizligi” olarak da ifade
edilmektedir. Geminin yolculuk sirasinda elverisli durumda bulundurulmasi
yiikiimliiligi, tastyanin yiike 6zen borcunun 6zel bir halini olusturur. Bu nedenle sonraki
elverigsizlik halinde tasiyan, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178. ve devami maddeleri
kapsaminda sorumlu tutulabilecektir’®*. Ancak yolculuk bagladiktan sonra geminin
elverisliligini saglamak amaciyla alinacak dnlemler geminin baskaca teknik yonetimine
de iliskin olabileceginden, daha ¢ok yiikiin menfaatine olarak alinmig bir dnlem olmasi
halinde tastyan adamlarinin bu konudaki kusurlarindan sorumlu olacaktir.

Bu bakimdan geminin baslangictaki elverissizligi ile yolculuk sirasinda ortaya
cikan sonraki elverissizliginden kaynaklanan sorumlulugun sartlar1 ve kapsami
birbirinden farklidir. Ornegin; tasiyan geminin sonraki elverigsizligi halinde, tasiyana
yiiklenemeyecek sebep (TTK m. 1179) ile teknik kusur ve yangin (TTK m. 1180) halleri
¢ergevesinde sorumluluktan kurtulabilecektir’®. Yolculugun baglamasindan sonra ortaya
cikan elverigsizlik veya bu elverigsizligin giderilmemesindeki kusurlar, genellikle
geminin bagkaca teknik yonetimine iliskin oldugundan, teknik kusur sayilacak ve tagiyan
sorumlu olmayacaktir. Tasiyan, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesine dayandigi
geminin baslangictaki elverissizligi hallerinde mutlak sorumsuzluk sebepleri (TTK m.
1180, 1181, 1186/5, 1220) ile muhtemel sorumsuzluk sebeplerinden (TTK m. 1182)

386

yararlanamaz>*®. Ciinkii bu sorumsuzluk sebepleri, sadece yiike 6zen borcunun ihlali

sebebiyle dogan sorumluluk hallerinde uygulanabilmektedir®®’

. Bu nedenle tastyanin bu
sorumsuzluk sebepleri ile ilgili hiikiimlerden yararlanabilmesi i¢in geminin baslangigta

denize, yola ve yiike elverisli olmas1 gerekmektedir.

383 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.19; AKINCI, age, s.319; GOGER, agm, s.463; TEKIL, Deniz
Hukuku, s.273; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, 5.56; SOZER, Deniz Ticareti, 5.480; SEVEN, Yiike
Ozen Borcu, s.19; TASDELEN, agm, 5.940; YETIS SAMLI, Sinirh Sorumluluk, s.114; GUNAY, age,
s.92.

384 TASKIN, Konteyner, s.273.

385 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.184; AKINCI, age, s.328; BICAN, Konteyner, s.130.

386 Bu sorumsuzluk sebepleri i¢in bkz: asa. 3.2.1.3, c.

387 AKINCI, age, 5.328; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.57.
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Navlun sozlesmesinin yapildigi esnada geminin elverisli olmasi gerekli
degildir’®®. Ancak gemi kural olarak yiikleme islemi basladiginda denize, yola ve yiike
elverigli olmalidir; zira yiikleten esyayr elverissiz olan gemiye yiliklemek zorunda

389

olmayip, hakli olarak esyayr teslimden kacinabilir Baslangigtaki elverigsizlik

nedeniyle sorumlulugun dogmasi i¢in geminin elverissizliginin yolculugun baslangicinda

mevcut olmasi gerekir®®,

Bu anlamda yolculuk, geminin yiikleme yerini veya
demirlendigi yeri yolculuga baglamak i¢in denize agilmak {izere hareket ettigi anda
baslayacaktir. Burada manevra amaciyla bir kisim halatlarin birakilmasi da yeterli olup,
yolculugun baglamis sayilmasi i¢in biitiin halatlarin kara ile baglantisinin kesilmesi sart
degildir. Liman iginde yiikleme yerinin degistirilmesi amaciyla hareket edilmesi veya
yolculuga baglama amaci tasimayan hareketler ise yolculugun baslamasi olarak
nitelendirilemez*"!.

Yiiklemenin birden fazla parga veya partide gerceklestigi tasimalarda,
elverigsizligin baslangi¢ an1 her parti bakimindan farkli olup, s6z konusu her partinin
yiikleme anina gore elverissizlik hali degerlendirilecektir. Diger bir ifadeyle, yiiklemenin
baslangi¢ an1 her sozlesmeye konu yiik i¢in ayr1 olup, gemi bu ylik bakimindan yiikleme
aninda elverisli olmalidir. Esyayi yliklemeden dnce tastyanin teslim alinmis olmasi veya
dogrudan gemiye getirilmesi sonucu degistirmez3°2.

Ayrica yolculugun baslangici ifadesinden, geminin genel olarak sefere baglamasi
degil, gemiye alinan her bir yiike iliskin yolculugun baslangici anlasilmalidir. Bu

kapsamda geminin yolculugu sirasinda ugradigi ara limanlarda yiiklenen her somut esya

388 SOZER, Sefere Elverislilik, s.30; TASDELEN, agm, 5.946.

389 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.19.

390 Burada ayrica belirtilmelidir ki, yolculugun baglangicinda bulunan her eksiklik, geminin baslangigtaki
elverigsizligi olarak nitelendirilemez. Ciinkii gemiler yiikleme veya bosaltma islemi biter bitmez, vakit
kaybetmeksizin yolculuga ¢ikabilir ve bazi eksiklikler ile gemi hizmetlerini yolculuk sirasinda yerine
getirebilir. Bu sekilde denizcilik teamiillerine gore yolculuk sirasinda giderilmesi olagan olan eksiklikler,
geminin baslangigtaki elverissizligine sebep olmaz. Ancak zarar doguran olay gerceklesmeden bu
eksikligin giderilmemesi geminin baskaca teknik yonetimine iliskin bir kusur olusturacak ve tasiyan Tiirk
Ticaret Kanunu’nun 1180. maddesine gore sorumlu olmayacaktir. Burada tasiyanin sorumsuzluktan
yararlanabilmesi i¢in, bu gibi eksikliklerin somut olayin ozelliklerine gore tehlike gergeklesmeden
giderilmesi miimkiin ve gemi hizmetlerinin kapsami bakimindan da beklenebilir olmasi gerekir
(CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, 5.177).

391 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.176-177; SOZER, Sefere Elverislilik, s.32-33; ULGENER,
Sorumsuzluk Halleri, s.56; KANER, Deniz Ticareti, s.374; TASDELEN, agm, 5.946; YETIS SAMLI,
Sefere Elverislilik, s.486-487.

392 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.176; KENDER, Tastyanin Sorumlulugu, s.78; YAZICIOGLU,
Kender - Cetingil, 5.392; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.56.
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i¢in de elverigsizlikten kaynaklanan sorumluluk siiresi yeniden baslamaktadir’®. Bu
nedenle gemide bulunan ve farkli zamanlarda yiiklenen yiiklerin ziya veya hasara
ugramasi halinde, tagiyanin ayni olaydan dolay1r sorumlulugunun hukuki dayanaklar
farklilagabilir. Ornegin; gemi ilk limandan elverisli olarak yolculuguna baslamis ancak
yolculuk sirasinda bozulan ambar kapaklar1 nedeniyle iceriye su girmis ve gerekli
onlemler alinmayarak yiik hasara ugramigsa, bu durum sonradan ortaya g¢ikan
elverigsizlik niteliginde oldugundan ve ticari kusur teskil ettiginden, tasiyan Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1178. maddesi geregince yiike 6zen borcunun ihlalinden sorumlu olacaktir.
Bununla birlikte ara limanda ayn1 ambara yiikleme yapilmis ve arizanin giderilmemis
olmas1 sebebiyle bu yiik hasara ugramigsa, bu durumda ara limanda yiiklenen ytikiin
hasara ugramasinin sebebi baslangictaki elverissizlik oldugundan tasiyan Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1141. maddesi geregince sorumlu olacaktir. Ayrica ilk limanda yiiklenen
yiiklerin hasar1 arizanin giderilmemesi sebebiyle bu arada daha da artmissa, tagiyanin bu
yiikler bakimindan Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178. maddesi geregince sorumlulugu
devam edecektir’®4.

Ancak tastyanin sorumlulugu icin zararin da yiiklemenin baslangicindan
yolculugun baslangicina kadar olan donemde ortaya ¢ikmasi sart degildir. Yolculugun
baslangicinda mevcut olan elverissizlik (yolculuk sirasinda giderilmesi olagan ve
miimkiin olanlar haric), yolculuk basladiktan sonra devam etse bile niteligi degismez ve
sonraki elverissizlik haline gelmez. Baslangigtaki elverissizligin neden olmasi halinde,
yolculuk basladiktan sonra ortaya ¢ikan zararlar da Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141.
maddesinde diizenlenen sorumluluk kapsamindadir®®>.

Tasiyanin geminin denize, yola ve yiike elverissizligi nedeniyle sorumlulugunun
sartlarinin olusmasi durumunda, sorumlulugunu sinirlandirma hakki bakimindan Tiirk

Ticaret Kanunu’nun 1186 ve 1187. maddeleri uygulanacaktir®®®.

39 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.176; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.392; ULGENER,
Sorumsuzluk Halleri, s.56; TASDELEN, agm, 5.948; CUMALIOGLU, age, 5.89; YETIS SAMLI, Sefere
Elverislilik, 5.486-487; GUNAY, age, 5.93; BICAN, Konteyner, s.130.

3% ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.56.

395 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.178; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.56; SEVEN, Yiike
Ozen Borcu, s.19.

396 Bkz; aga. 3.2.3 ve 3.2.4.
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b. Sorumlulugun Sartlar

aa. Gemiyi Elverissiz Hale Getiren Bir Eksiklik Bulunmasi

Tastyan akdedilen navlun sézlesmesi geregince tasima isinde kullanilacak gemiyi
yolculuga hazirlamakla yiikiimliidiir. Geminin yolculuga hazir olmasi i¢in ise denize,
yola veya yiike elverisli halde bulundurulmasi gerekir. Denize, yola ve yiike elverisli
geminin tagimasi gereken ozellikler Tiirk Ticaret Kanunu’nun 932. maddesinde hiikme

baglanmistir.

aaa. Geminin Denize Elverisliligi

Denize elverigli gemi; “govde, genel donatim, makine, kazan gibi esas kisimlari
bakimindan, yolculugun yapilacagi sudan ileri gelen (tamamiyla anormal tehlikeler harig)
tehlikelere karst koyabilecek gemi”yi ifade etmektedir (TTK m. 932/1). Daha genel
olarak denize elverislilik, geminin ¢ikacagi yolculugun gerekliliklerine her yonden uygun

olmasi olarak agiklanabilir®®’

. Geminin denize elverisli olmasi, denizde ortaya ¢ikan
tehlikeler kargisindaki fiziksel yeterliligini ifade eder’”®. Geminin denize elverisliligi,
geminin esasli unsurlarinda aranan niteliklerle ilgilidir. Geminin su almasi, gévdesinin
korozyona ugramasi veya yariklar bulunmasi, lumboz kapaklarinin zayif olmasi, ayiph
inga edilmesi, deniz ventillerinin zay1f olmasi, pompalarin veya diimenin kotii durumda
olmasi gibi geminin yapisinda veya donaniminda ortaya ¢ikan eksiklikler, gemiyi denize
elverissiz hale getiren baslica sebeplerdir®®’.

Geminin denize elverisliligi, her yolculuk ve her yiik i¢in mutlak sekilde
diistinlilemez. Bu nedenle geminin denize elverigliligi; yapilacak olan belirlenmis bir
yolculuk, bu yolculugun yapilacagi zaman dilimi ve tasinan her yiik dikkate alinarak ve

nispi olarak belirlenir*”. Bu nedenle yetkili makamlarin veya siniflandirma

kuruluslarinin denize elverislilik ile ilgili vermis oldugu belgeler ancak bir karine

%7 YETIS SAMLI Kiibra, Uluslararas1 Kara, Hava ve Deniz Yoluyla Esya Tasimalarinda
Tastyicinin/Tastyanin Sinirli Sorumluluktan Yararlanma Hakkinin Kaybi, On iki Levha Yaymcilik, Eyliil
2008 (Sinirlt Sorumluluk), s.114.

398 TASKIN, Konteyner, s.116.

39 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.18; AKINCI, age, 5.98; KALPSUZ, age, 5.110; GOGER, agm,
5.456; KANER, Deniz Ticareti, s.312; TASDELEN, agm, 5.942; YETIS SAMLI, Sefere Elverislilik, 5.480.
400 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.19; AKINCI, age, 5.96; KALPSUZ, age, 5.109; SOZER, Sefere
Elverislilik, s.24; TEKIL, Deniz Hukuku, s.275; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.346; SOZER, Deniz
Ticareti, 5.479; KANER, Deniz Ticareti, s.373; AKAN, Sefere Elverisli Halde Bulundurma, s.5; TASKIN,
Konteyner, s.207.
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niteliginde olup, somut olay bakimindan bu belgenin aksinin ispatlanmasi her zaman
miimkiindiir*®!,

Denize elverigli gemi, yolculuk esnasinda meydana gelebilecek olagan tehlikelere
ragmen yolculuguna giivenli bir sekilde devam edebilmelidir. Geminin tamamiyla
anormal tehlikelere karsi koyamamasi onu denize elverigsiz hale getirmez. Ciinkii
tastyandan bu derece yliksek tehlikelere her durumda karsi koyabilecek sekilde gemiyi
hazirlamasi1  beklenemeyecektir**?2, Bununla birlikte, geminin denize elverisli
sayilabilmesi i¢in normal tehlikeler yaninda istisnai tehlikelere de karsi koyabilmesi
gerekir. Burada yolculuk giizergahinda yilda birkag¢ kez goriilen firtina veya kotii hava
kosullar1 tamamiyla anormal tehlike olarak kabul edilemez*®.

Konteynerler, geminin yapisina ve donatimina dahil olan unsurlardan olmayip
genel olarak en fazla bir ambar islevi gordigi soylenebilecektir. Bu nedenle

konteynerlerde bulunan kusur ve noksanliklarin, geminin denize elverisliligi konusunda

herhangi bir etkisi olmaz*%4,

bbb. Geminin Yola Elverisliligi

Yola elverigli gemi; “denize elverisli olan geminin, teskilati, yiikleme durumu,
yakiti, kumanyasi, gemi adamlarinin yeterligi ve sayisi bakimindan, (tamamiyla anormal
tehlikeler harig) yapacagi yolculugun tehlikelerine karsi koyabilmek igin gerekli
niteliklere sahip olmasini” ifade etmektedir (TTK m. 932/2)*5, Tanimdan da goriildigii
iizere, geminin yola elverisliligi denize elverislilikten sonra gelen ve denize elverisliligi
tamamlayan bir unsurdur*®®. Geminin yola elverisliligi, geminin esasli unsurlarina dahil
olmayan niteliklerle ilgilidir. Dogrudan geminin ana yapisini ilgilendiren sartlar diginda

kalan giivenli bir yolculuk i¢in gerekli olan diger sartlar geminin yola elverisliligine dahil

401 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.18; TEKIL, Deniz Hukuku, s.275; KANER, Deniz Ticareti,
s.374; Yarg. 11. HD, 25.01.1985, E.1985/74, K.1985/163 (TEKiL, Deniz Hukuku, s.337-338).

402 AKINCI, age, s.98.

403 OKAY, Deniz Ticareti, s.90.

404 DENIZ, Konteyner Tagimacihigi, s.90; HEPGULERLER, age, s.112.

405 yarg. 12. HD, 03.07.2003, E.2003/13178, K.2003/15827 (Sinerji Mevzuat ve igtihat Programn).

406 SOZER, Deniz Ticareti, 5.476; OKAY, Deniz Ticareti, s.91; TASDELEN, agm, 5.943; KOSER, age,
s.65.
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olacaktir*”’. Ayrica Lahey**®-Lahey/Visby**® Kurallar1 ile Rotterdam Kurallari’'nda
geminin denize elverisliliginin, yola elverisliligi i¢ine alacak sekilde kullanildig1 da
goriilmektedir*!®. Bu nedenle geminin yola elverisli olabilmesi igin 6ncelikle denize
elverisli olmasi gerekir*!!.

Geminin yola elverisliligi de yapilacak olan belirlenmis bir yolculuk ve bu
yolculugun siiresi dikkate alinarak somut tagimaya gore tespit edilecektir. Geminin denize
ve yola elverisliligi her yolculuga, zamana ve yiike gore tespit edilecek nispi (goreceli)
bir kavram oldugundan, her gemi ve her yolculuk icin mutlak ve genel gecer bir
elverislilik formiilii bulundugu séylenemez*!2.

Gemide istihdam edilecek gemi adamlarmin yeterliligi ve sayisi, navlun
sOzlesmesinin taraflar1 arasinda daha fazlas1 kararlastirilmadik¢a, Gemiadamlar1 ve
Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi*'® ve Gemilerin Gemiadamlari ile Donatilmasina Iligkin
Y 6nerge*!'* hitkkiimleri dikkate aliarak tespit edilecektir.

Gemide yolculuga ¢ikacak kadar kumanya veya yakit olmamasi, techizatinin
yetersiz olmast ya da yiikiin geminin dengesini bozacak sekilde hatali veya kotii
istiflenmis olmasi, gemiyi yola elverigsiz duruma getirecektir*!®. Tagimaya tahsis edilen
gemi; gdvde, ambar, gemi adamlar1 ve yiikleme araglar (vingler, palangalar, paletler vs.)
bakimindan esyanin yiiklenmesini saglayacak nitelikte olmalidir*!. Egyalarin gemiye

alinmas1 ve istiflenmesi tasiyanin sorumlulugundadir. Navlun soézlesmesinde FIO/S

407 KALPSUZ, age, s.117; KANER, Deniz Ticareti, s.312; HEPGULERLER, age, s.110.

408 1924 tarihli Konismentoya Miiteallik Baz1 Kaidelerin Tevhidi Hakkindaki Milletlerarasi Sozlesme
(International Convention for the Unification of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading”. Tiirkiye
Sozlesme’yi 14.02.1955 tarih ve 6469 sayili Kanun ile onaylamis ve 1924 tarihli Lahey Kurallar1 Tiirkiye
icin 04.01.1956 tarihinde yiirtirliige girmistir (RG; 22.02.1955, 8936).

409 1968 tarihli Konismentoya Dair Bazi Kaidelerin Birlestirilmesi Hakkinda 25.08.1924 tarihli Briiksel
Sozlesmesi’nin Tadiline Dair Protokol (Protokol to amend the International Convention fort he Unification
of Certain Rules of Law relating to Bills of Lading, signed at Brussels on 25th August 1924). Lahey/Visby
Kurallari, 23.06.1977 tarihinde yiiriirliige girmis; ancak Tiirkiye tarafindan onaylanmamis ve i¢ hukuka
almmamustir.

410 Bkz: YETIS SAMLI, Sefere Elverislilik, s.481.

1 KALPSUZ, age, s.117.

412 AKINCI, age, s.102; OKAY, Deniz Ticareti, s.89; TEKIL, Navlun Mukaveleleri, s.46; SOZER, Sefere
Elverislilik, s.28; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, 5.53; SOZER, Deniz Ticareti, s.479; KANER, Deniz
Ticareti, s.312-313; TASDELEN, agm, 5.946; AKAN, Sefere Elverisli Halde Bulundurma, s.5.

413 RG; 10.02.2018, 30328.

414 https://denizcilik.uab.gov.tr/yonerge-talimat (ET: 12.10.2022).

415 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.18; KALPSUZ, age, s.117; SOZER, Sefere Elverislilik, s.40-
61; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.346; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.53; TASDELEN, agm,
5.943; CUMALIOGLU, age, 5.86; YETIS SAMLI, Sefere Elverislilik, s.481-482.

416 SOZER, Sefere Elverislilik, 5.50; TASDELEN, agm, 5.943.
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klozlarmin bulunmasi halinde de, tagiyanin yiikleme ve istife nezaret etme ylikiimliiligii
bulundugundan, hatal1 ve kotii istif sonucu geminin elverissiz hale gelmesinden sorumlu

olacaktir*!”

. Ayrica esyanin giivertede tasinmasi miimkiin olsa bile (TTK m. 1151),
kurallara uygun sekilde yiliklenmis ve istiflenmis olmasi gerekir; aksi takdirde elverissiz
hale gelen gemi nedeniyle tasiyan yine sorumlu olacaktir.

Ayrica belirtilmelidir ki hatali istiflemeden dogan zararlarin, yiike 6zen borcunun

ihlali kapsamindaki ticari kusur*!®

olarak degerlendirilmesi de miimkiindiir. Burada ayrim
yapabilmek i¢in kistas olarak, somut olayda geminin bir biitiin olarak tehlike altinda olup
olmadigina bakilmakta ve hatali istif geminin giivenligi i¢in tehlike olusturuyorsa yola
elverigsizlik, sadece esyanin giivenligi icin tehlike olusturuyorsa ticari kusur bulundugu
kabul edilmektedir*'®. Ornegin, istifleme hatas1 sebebiyle geminin dengesi bozulmussa,
gemi yola elverissiz sayilacaktir. Bununla birlikte tahil yiikiinlin yanina islenmemis deri
yiikiiniin istiflenmesi sebebiyle tahil yiikii koku sinmesi sonucu zayi olmusgsa, bu
durumda geminin genel giivenligini ilgilendiren bir istif hatasi bulunmadigindan
tastyanin ticari kusuru, yani Ticaret Kanunu’nun 1178. maddesi kapsaminda yiike 6zen
borcunun ihlali s6z konusu olacaktir.

Konteyner tagimaciliginda konteynerlerin gemiye yiiklenmesi ve istifi, geminin
yola elverisliligini bakimindan biiyiik 6nem arz etmektedir. Gemi giivertesinde veya
giiverte altinda dahi gerektigi gibi iist liste yigilmamis konteynerler geminin dengesini
bozabilmekte ve gemide yan yatma tehlikesi ortaya ¢ikarmaktadir*?°, Yiikleme durumu
geminin yola elverisliligini etkileyen en énemli unsurlardan biri olup, geminin dengesini

bozacak nitelikteki fazla, hatali veya kot istifleme gemide yola elverigsizlige neden

47 KALPSUZ, age, s.117-118; SOZER, Sefere Elverislilik, s.55; SOZER, Deniz Ticareti, s.478.

418 Gemiden ziyade tasinan esyanin bakimina ve korunmasina iliskin énlemlerdeki kusur, ticari kusur olarak
kabul edilmektedir. Geminin sevkine veya teknik idaresine iligskin kusur ise teknik kusur olarak
adlandiriimaktadir. Ayrintili bilgi i¢in bkz: YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.397-400; SEVEN, Tasima
Hukuku, 5.108-109; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.95-105.

419 SOZER, Sefere Elverislilik, s.53-54; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.53; YETIS SAMLI, Sefere
Elverislilik, s.482; KOSER, age, 5.67. Bu konuda Akinci daha farkl bir ayrim yapmaktadir. Akincr’ya gore,
hatali istif bizzat geminin gilivenligi bakimindan deniz tehlikesi olusturuyor veya hatali istif sonucu sadece
yiikler deniz tehlikesi ile kars1 karsiya kaliyorsa gemi yola elverissiz sayilir. Yiikiin istif edildigi yer ylik
icin deniz tehlikesi olusturmamakla birlikte onun dogal hal ve yapist nedeniyle giivenli sekilde tasinmasini
tehlikeye sokuyorsa veya istiflenen yer yiik i¢in uygun olmakla birlikte ambarlarin yeterince ayrilmamasi
sebebiyle diger yiiklerin zararli bir tesisi oluyorsa, gemi yiike elverigsiz kabul edilmelidir. Bununla birlikte
Akinci’ya gore, istif sirasinda kusurlu bir fiil sonucu yiikiin ziya veya hasara ugramasi ise yiike 6zen
borcunun ihlaline sebebiyet verecektir (AKINCI, age, s.116-117).

420 ANGUS, agm, s5.405; DENiZ, Konteyner Tagimacilig, s.90; KALPSUZ, age, s.118; HEPGULERLER,
age, s.112; WIEDENBACH, age, s.12; BICAN, Konteyner, s.132; KAYAPINAR, age, s.116.
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olacaktir*?!. Eger gemi yapilan yiikleme sonucu, kotii hava kosullarinin veya riizgarin
siddetine kars1 koyamaz duruma gelmisse, asir1 yiikklenmis sayilir. Konteyner gemilerinin
ozellikle okyanuslar ve agik denizler gibi agir hava sartlarinin goriildiigii uluslararasi
sularda yolculuga ¢iktig1 goz 6niine alindiginda, en kiigiik bir yiikleme ve istif hatasinin
bile gemiyi tehlikeye sokacagi ve yola elverissiz hale getirecegi acik olarak
goriilmektedir.

Ayrica esyalarin konteynere istiflenme sekli de geminin dengesine ve dolayisiyla
yola elverisliligine etki eden bir konudur. Egya konteynere tasiyan tarafindan istiflenmis
ve hatali istif gemiyi yola elverissiz hale getirmigse, bu durumda tastyan gemiyi yola
elverisli bulundurma borcuna aykir1 davrandigindan sorumlu hale gelecektir*?2. Bunun
yanisira istifin yiikleten veya ligiincii bir kisi tarafindan yapilmasi durumunda da hatali
istif kaynakli geminin yola elverigsizligi nedeniyle tagiyanin sorumlulugu devam
edecektir. Istifleme yiikleten veya iigiincii bir kisi tarafindan yapilsa dahi tasiyanm,
tedbirli bir tastyandan beklenen dikkat ve 6zeni gostererek, konteynerdeki istiflemenin
geminin denize ve yola elverislili§ine etki edip etmedigi kontrol etmesi gerekmektedir.
Bu konuda kaptanin istifin denizcilikte kabul edilen kurallara uygun olarak
gergeklestirilmesine dikkat etme yiikiimliiliigii her kosulda devam etmektedir (TTK m.
1091/1). Burada tasiyanin sorumluluktan kurtulabilmesi ig¢in, konismentoda istifin
kendisi tarafindan yapilmadigma dair g¢ekince koymasi ve tedbirli bir tasiyanin
gosterecegi dikkat ve 6zene ragmen yolculugun baslangicina kadar kesfedilemeyecek bir
eksiklik bulundugunu (TTK m. 1141/2) ispat etmesi gerekecektir??.

Ozellikle “Full Container Load” (FCL) tiirii tasimalarda, esyalarin konteynere
istifinin, yiikleten tarafindan tasiyanin kontrol olanaginin olmadigi i¢ bir merkezde
yapilmasi ve tagiyanin mithiirlenmis konteyneri teslim almasi giindeme gelmektedir. Bu
durumda tasiyanin istifleme siirecine etkisi ve kontrol imkani ¢ogu zaman miimkiin

olmamaktadir. Konteyner gemilerinin giivertesine; dengesiz bigimde yerlestirilmis, hatali

421 SOZER, TASDELEN ve TEKIN tarafindan, konteyner tasimalarinda hatali istifleme neticesinde geminin
emniyeti tehlikeye diismiis ve esyalar da bu sebeple zarara ugramissa, tasiyanin geminin ytike elverissizligi
sebebiyle sorumlulugunun dogacagi ileri siiriilmiistiir (SOZER, Deniz Ticareti, s.478; TASDELEN, agm,
$.942; TEKIN Safa Murat, Navlun Sozlesmesinde Tastyanin Sorumlulugu, On Iki Levha Yaymcilik,
Istanbul 2017, 5.66). Kanimizca hatali istifleme sonucu geminin dengesi bozulmussa, bu durum geminin
yiikleme durumuyla ilgili oldugundan ve geminin tamami tehlike altina girdiginden geminin yola
elverissizligi kapsaminda degerlendirilmelidir.

422 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, s.90; HEPGULERLER, age, s.113; BICAN, Konteyner, s.135.

423 DENIZ, Konteyner Tagimacilig, s.91; HEPGULERLER, age, s.108; KOSER, age, 5.67.
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sekilde kilitlenmis, arizali veya asir1 yiiklenmis konteynerlerin yiiklenmesi geminin
glivenligini tehlikeye atabilecek ve gemi yola elverissiz hale gelecektir*?*. Doktrinde
Deniz*?®, egyalarin konteynere istifinin, yiikleten tarafindan tagiyanin kontrol olanaginin
olmadig1 i¢ bir merkezde yapildig1 ve tasiyanin miihiirlenmis konteyneri teslim aldigi
durumlarda, tasiyanin konteyneri kontrol ettirmemesinin, tedbirli bir tasiyanin dikkat ve
Ozenini gostermemis olduguna isaret etmemesi gerektigini ileri stirmiistiir. Kanimizca,
binlerce konteyner tasiyabilen modern konteyner gemilerinde tasiyanin veya kaptanin
konteynerdeki yiike elverissizligi ayrintili olarak kontrol edebilmeleri ve fark
edebilmeleri ¢ok zordur. Konteynerin kontroliinlin haricen bile yapilmasi ¢ok zaman
alacagindan uygulanmasi beklenebilir degildir. Burada tagiyanin adamlar1 ve kaptan daha
cok geminin denize ve yola elverisliliginin saglanmas1 bakimindan konteynerin denizcilik
kurallarina uygun ve emniyetli bir sekilde istiflenmesine yonelik bir kontrol yapmasi ve
sorumlulugunun da bu kapsamda olmasi gerektigi kanisindayiz.

Istifin yiikleten veya iigiincii bir kisi tarafindan yapildig1 durumlarda tastyanlar
sorumluluktan kurtulabilmek i¢in konismentolara, tasiyanin hatali veya kotii istif
nedeniyle dogacak zararlardan sorumlu olmayacagina iliskin kayitlar koyabilmektedir.
Ancak Tiirk Ticaret Kanunu’nda tastyanin gemiyi denize yola ve yiike elverisli
bulundurma yiikiimliiliigii emredici hiikiimlerle korunmakta olup, bu sorumlulugu
onceden kaldiran veya daraltan biitiin sart ve kayitlarin gegersiz olacagi diizenlenmistir
(m. 1243/1). Bu nedenle konsimentoya konan tasiyanin gemiyi denize yola ve yiike
elverisli bulundurma yiikiimliigiinden dogan sorumlulugunu kaldirmaya veya daraltmaya
yonelik kayitlarin gegersiz olacaktir??®,

Konteynerdeki eksiklik ve bozukluklarin geminin yola elverisliligini etkileyip
etkilemeyecegi incelendiginde; konteynerler geminin donatimina dahil olan unsurlardan
olmadigindan, konteynerdeki eksiklik ve bozukluklar geminin yola elverisliligine etki

etmeyecektir*?’.

424 BICAN, Konteyner, s.133.

425 DENIZ, Konteyner Tagimaciligi, s.91.

426 SOZER, Sefere Elverislilik, s.33; DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.91; TEKIL, Deniz Hukuku, s.274;
HEPGULERLER, age, s.113; BICAN, Konteyner, s.135.

427 DENIZ, Konteyner Tagimaciligi, s.90.
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ccc. Geminin Yiike Elverisliligi

aaaa. Genel Olarak

Yiike elverisli gemi ise; “sogutma tesisat1 da dahil olmak lizere, esya tasimada
kullanilan kisimlar1 esyanin kabuliine, tasinmasina ve muhafazasina elverigli olan
gemi”yi ifade etmektedir (TTK m. 932/3). Diger bir ifadeyle ylike elverislilik, geminin
yiikii ilgilendiren kisimlar1 ve gerekli olan donanim1 bakimindan yiikii kabule ve bosaltma
limaninda teslime elverigli bir halde bulundurulmasi olarak tanimlanabilir*?®. Yiike
elveriglilik ayrica, navlun sézlesmesine gore tasinan yiikiin deniz tehlikeleri disindaki
diger tagima tehlikelerine karsi korunmasini amaclayan elverislilik durumu olarak da
ifade edilebilir*?’., Geminin egya tasimada kullanilan kisimlari; ambarlar, giiverte ve
kiipeste gibi fiilen esya tasinmasinda kullanilan tiim yerlerini kapsamaktadir. Tastyan bu
kisimlarin, esya tasimaya uygun olmasini ve taginan esyanin bakim ve muhafazasi igin
gerekli 6zel donanimlara sahip olmasini saglamakla yiikiimliidiir*°.

Geminin yiike elverisliligi de goreceli bir kavram oldugundan, taginmasi taahhtit
edilen her esyaya ve yolculuga gore 6zel olarak tespit edilir**!. Ambarin temiz olmamasi,
farkli ambarlarda tasinan birbirini etkileme durumu olan yiiklerin gerektigi gibi
ayrilmamasi, taginan yiik i¢in gerekli olan sogutma veya havalandirma mekanizmalarinin
olmamas1 veya caligmamasi, tasinan kiymetli esyalar igin giivenli boliimlerin
bulunmamasi gemiyi yiike elverissiz hale getirecek eksiklikler olarak sayilabilir**2.

Burada geminin elverissizligine neden olan eksiklik miinhasiran esyay1 tehlike
altina sokmakta ise yiike elverissizlik, bununla birlikte eksiklik nedeniyle ayn1 zamanda
gemi de tehlike altina girmekteyse somut olaya gore yola veya denize elverigsizlik hali
ortaya ¢ikacaktir33,

Sonradan ortaya ¢ikan eksiklikler elverissizlige neden olmayacak ise de, yolculuk

sirasinda ortaya ¢ikan ve onarimi yapilabilecek eksiklikler i¢in gerekli donanim ve teknik

428 YETIS SAMLI, Smirli Sorumluluk, s.114.

429 AKINCI, age, s.102.

430 AKINCI, age, 5.103; OKAY, Deniz Ticareti, s.92; SOZER, Deniz Ticareti, s.477; TASDELEN, agm,
5.944; YETIS SAMLI, Sefere Elverislilik, s.483; KOSER, age, s.68.

1 OKAY, Deniz Ticareti, s.93; KALPSUZ, age, s.121; SOZER, Sefere Elverislilik, s.57; YAZICIOGLU,
Kender - Cetingil, s.347; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.55; SOZER, Deniz Ticareti, s.479;
TASDELEN, agm, s.946; TASKIN, Konteyner, s.207.

42 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.19; KALPSUZ, age, s.121; SOZER, Sefere Elverislilik, s.57-
58; YETIS SAMLI, Sefere Elverislilik, s.483.

433 YETIS SAMLI, Sefere Elverislilik, 5.483; WIEDENBACH, age, 5.104; KOSER, age, 5.68.
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elemanin ozellikle konteyner gemilerinde bulunmasi gerekmektedir. Konteyner
gemilerinde, konteynerlerdeki sizinti ve delikleri kontrol edecek techizatin, gerekli
durumlar i¢in yedek konteynerlerin ve onarim yapabilecek konteyner teknisyenlerinin
bulundurulmasi geminin yiike elverisliligi kapsaminda degerlendirilmektedir***. Aksi

durumda, gemi yiike elverissiz hale gelecek ve tagiyan sorumlu olacaktir®3>.

bbbb. Konteynerdeki Elverissizligin Geminin Yiike Elverissizligine

Sebebiyet Verip Vermeyecegi

aaaaa. Genel Olarak

Konteynerin ylike elverigliligi, konteynerin ulusal ve uluslararas1 kural ve
standartlara uygun olmasi ile tastyacag: yiikii kabul i¢in gerekli sartlar1 tagimasi olarak
ifade edilebilir.

Konteyner tagimaciligi agisindan bakildiginda, ISO tarafindan belirlenen ve
CSC’de diizenlenen uluslararasi standartlar1 tasimayan veya CSC’de diizenleyen sekilde
muayene ve bakimlart yapilmamis konteynerler, objektif bakimdan yiike elverigssiz
sayilacaktir**$. Bunun yaninda konteyner uluslararasi standartlara uygun olmakla birlikte
tagidigr somut esya i¢in uygun olmamasi halinde siibjektif olarak yiike elverissiz de
olabilir. Bu nedenle konteynerin elverisliligi, belirlenen uluslararasi standartlar
saglamasi yaninda iginde taginacak esyaya gore de degerlendirilecektir*’. Bu bakimdan
konteynerin yiike elverisliligi, tagman esyaya gore degiskenlik gosterebilecektir*’s.
Konteynerin yiike elverigsizligine 6rnek olarak; konteynerin i¢inin temiz olmamasi veya
koku sinmis olmasi, konteyner iginde hava akigina dikkat edilmemesi sebebiyle
nemlenme olmasi, sogutmali konteynerlerde jenerator veya sogutma tesisatinin hi¢ ya da
gerektigi gibi calismamasi, bdceklenme olmasi, konteynerin iizerinde deliklerin
bulunmasi, tank konteynerlerin yiizeyinde korozyon olugmasi, konteynerin iiretiminde

kullanilan malzemenin ayipli olmasi, tekstil esyasi taginan konteynerin yeni boyanmis

434 Diger gemi tiirlerinde, konteyner gemilerinde aranan bu ozelliklerin aranamayacagina dair goriis igin
bkz: DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.94.

435 KEE, agm, s.372-373; DENiZ, Konteyner Tasimacilig1, s.94; HEPGULERLER, age, s.114; BICAN,
Konteyner, s.137.

436 TASKIN, Konteyner, 5.226-227.

7 Yarg. 11. HD, 24.01.2019, E.2017/1242, K.2019/696 (Kazanc1 Igtihat Bilgi Bankas1).

438 ANGUS, agm, 5.407; TURKEL, Yiike Elverissizlik, 5.2475-2476.
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olmasi ve boyanin terlemesi, konteynerin daha 6nceki tasimalar sirasinda hasarlanmig
olmasi gosterilebilir*?®.

Sonug¢ olarak konteynerin yiike elverisliligi i¢in yapisi, agirligi ve hacmi gibi
ozellikleri yaninda donaniminin da esyay1 tasimaya elverisli olmasi gerekir. Bu bakimdan
konteynerin yiike elverisliligi yolculugun sartlar1 ve taginacak esyanin tiiriine gore 6zel
olarak tespit edilecektir**’. Bu kapsamda konteynerin yiikleme, bosaltma ve elleglenmesi
asamalarinda tagima araglarina takilmasini veya baglanmasini saglayan delik veya yuva
gibi dis aksamlarindaki eksiklik ya da bozukluklar da elverissizlik olarak
degerlendirilmektedir®*!.

Konteynerin elverigsiz olmasi sebebiyle taginan esyada meydana gelen ziya veya
hasardan tasiyanin geminin yiike elverissizliginden dogan sorumlulugu kapsaminda
sorumlu tutulabilmesi, konteynerin hukuki niteligine ve onun gemi ile iliskisine
baghidir**?. Tagiyanin gemiyi baslangigta elverisli bulundurma yiikiimliligii kapsaminda
sorumlulugunun dogabilmesi i¢in, konteynerin geminin bir parcasi, boliimii veya devami
olarak nitelendirilmesi gerekmektedir. Yiike elverigli gemiyi tanimlayan Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 932/3. fikras1 da incelendiginde, yiike elverisliligin geminin “esya tasimada
kullanilan kisimlar:” kapsaminda tanimlandig1 goriilmekte olup, konteynerin geminin
esya tasimada kullanilan bir kismi olarak kabul edilmesi halinde konteynerdeki
elverigsizlik geminin elverissizligine sebep olabilecektir.

Doktrinde bazi Yazarlar*? tarafindan kabul edilen konteynerin geminin bir
boliimii veya pargasi oldugu goriisii benimsendiginde, konteynerin yiike elverigsizligi

444

dogal olarak geminin de elverissiz sayillmasina sebep olacaktir***. Yine konteynerin yer

degistirebilen ambar olarak nitelendirilmesi halinde, konteynerler geminin esya tagimada

439 CAKICI, age, 5.167 vd.; STEVENS, age, 5.25-26; TURKEL, Yiike Elverissizlik, 5.2476.

40 KOSER, age, s.70; TURKEL, Yiike Elverissizlik, 5.2476.

4“1 ANGUS, agm, 5.407.

42 HSU, age, 5.77; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2488; TASKIN, Konteyner, 5.214 vd.

43 ZSCHOCHE, agm, 5.2425; KEE, agm, 5.368; SIMON, Shipping Containers, s.512-513; OMAG, agm,
5.418; DENIZ, Konteyner Tagimaciligy, s.5; HSU, age, s.73 vd.; ALADWANI, agm, 5.186; KARAN, The
Carrier’s Liability, s.131; HEPGULERLER, age, s.28.

444 Yargitay 11. Hukuk Dairesi 10.06.2002 tarihli kararinda, tastyanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli
bulundurma yiikiimliiliigii geregince konteynerin yiikke ve tagimaya elverigli olmamasindan tastyanin
sorumlu olacag yoniinde karar vermistir [Yarg. 11. HD, 10.06.2002, E.2002/2171, K.2002/5870 (Kazanc1
Ictihat Bilgi Bankas1)]. Yargitay Hukuk Genel Kurulu da 18.05.2021 tarihli kararinda; tasiyan tarafindan
tedarik edilen konteynerin, tasityanin sorumlulugu bakimindan geminin bir boliimii olarak kabul edilmesi
ve yiike elverigsizligi halinde tasiyanin geminin baslangigtaki elverigsizliginden dogan sorumlulugu
kapsaminda sorumlu tutulmasi gerektigine karar vermistir bkz; Yarg. HGK, 18.05.2021, E.2017/11-2771,
K.2021/558 (Kazanci Igtihat Bilgi Bankast).
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kullanilan boliimleri gibi bir islev gordiigiinden ve tasiyan tarafindan ambarlarin esya
tagimaya hazir bulundurulmasi gerektiginden, konteynerlerde bulunan eksiklikler gemiyi
yiike elverigsiz duruma getirecektir**>. Bu konuda Rotterdam Kurallari’nin tagiyanin
deniz seferlerinde 6zel yiikiimliiliikklerini diizenleyen 14/1-c bendinde, esyalarin iginde
tagindig1 geminin ambarlar1 ve diger tiim kisimlarindan devaminda konteynerin de
sayildig1 ve konteynerin gemi ambari gibi degerlendirildigi goriilmektedir**, Kanimizca
Rotterdam Kurallari’'nda diizenlendigi gibi, tasiyanin sorumlulugu bakimindan
konteynerin yiike elverigsiz olmasinin geminin baglangictaki elverissizligi ile ilgili
sorumluluga tabi olmasi kabul edilebilir bir ¢éziim degildir. Burada, tagiyanin yilike 6zen
borcuna aykiriliktan kaynaklanan sorumlulugu uyarinca bir ¢6ziim bulunmasi yerinde
olacaktir*4’.

Konteynerin geminin bir bdliimii veya parcasi oldugu goriisii kapsaminda
tagtyanin geminin baglangigtaki yiike elverigsizliginden dogan sorumlulugunun tespiti
icin konteynerin kim tarafindan saglandigi ve esyalarin kim tarafindan istiflendigi de
dikkate alinarak bir ayrim yapilmasi gerekecektir. Konteynerin tasiyan tarafindan
saglanmasi ve istiflenmesi halinde, konteyner gemi ambar1 gibi islev goreceginden
konteynerdeki elverigsizlik nedeniyle gemi yiike elverissiz hale gelecek ve tasiyanin
geminin baslangigtaki elverissizligi sebebiyle sorumlulugu dogacaktir*48,

Konteynerin tasiyan tarafindan saglanmasi ancak ytikleten tarafindan istiflenmesi

halinde, konteyner geminin esya tasimada kullanilan boliimleri gibi bir islev goérdiigiinden

yine konteynerdeki eksiklik nedeniyle dogan ylike elverigsizlikten tasiyan sorumlu

45 DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.91; TASDELEN, agm, 5.945; HEPGULERLER, age, s.113; BICAN,
Konteyner, s.135.

446 Rotterdam Kurallari’nin 14. maddesinin “a” ve “b” bentlerinde tasiyanin gemiyi denize ve yola elverisli
halde bulundurma borcuna yer verilmigken, “c” bendinde ise tagiyanin gemiyi yiike elverisli halde
bulundurma yiikiimliigline yer verilmistir. Bu “c” bendi uyarinca konteynere iliskin 6zen yiikiimliiligi,
geminin yiike elverigliligi baglaminda diizenlenmistir (Bu konuda bkz: ALADWANI, agm, s.198;
STEVENS, age, s.33).

47 Bu yonde bkz; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2533-2535.

48 DENIZ, Konteyner Tasimacihigi, s.92; TASDELEN, agm, s.945; HEPGULERLER, age, s.113;
ALADWANI, agm, s.189; ERBAS ACIKEL, agm, s.117-118. Yarg. 11. HD, 31.05.2018, E.2016/10471,
K.2018/4700 (Kazanci Igtihat Bilgi Bankasi) kararindan anlasildig1 iizere, yerel mahkemece konteyner
tastyan tarafindan temin edildigi icin konteynerin ayni zamanda gemi ambarinin alonju sayilacagi
gerekgesiyle konteynerdeki elverigsizligin bu durumda geminin elverigsiz olmasina sebep olacagina ve
tastyanin geminin baglangictaki elverissizliginden kaynaklanan sorumluluguna gore sorumlu olacagina
karar verilmistir. Yargitay 11. Hukuk Dairesi ise yerel mahkeme kararinin gerekcesinde yer alan
sorumluluk sebebi iligkin bir bozma karar1 vermemis ve karari bagka bir sebepten diizelterek onamustir.
Benzer yonde baska bir karar i¢in bkz; Yarg. 11. HD, 25.06.2014, E.2013/14743, K.2014/12151 (Kazanct
Ictihat Bilgi Bankas).
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olacaktir**®. Burada belirtilmelidir ki, FCL tagimalarda konteynere egyalarin yiikleten
tarafindan istiflenmesi ve tagiyana konteynerin kapali olarak teslim edilmesi, konteynerin
yiikleten tarafindan temin edildigi anlamina gelmez. FCL tasimalarda konteyner,
ylikletene ait olabilecegi gibi tasiyan tarafindan da temin edilmis olabilir**°. Bu nedenle
FCL kayd1 tagtyanin sorumlulugunda bir farklilik olusturmayacaktir.

Ayrica burada tagtyanin konteynere sahip olmasi da gerekmez. Tasiyan, kiraladig1
veya herhangi bir sekilde temin ettigi konteyneri de ylike elverisli durumda bulundurma

yukiimliligi altindadir®!

. Tastyan kiralanan konteyner ile ilgili elverigsizligi tasitana
veya diger yiikle ilgililere karsi ileri siiremez. Tastyan, yiike elverigsiz konteyner
nedeniyle ugranilan zarar1 karsiladiktan sonra, sozlesmesel iliskiye dayanarak kiraya
verenden Odedigi zararin tazmin edilmesini talep edebilecektir**?. Konteynerin yiike
elverigsizligi sebebiyle dogan zararlarda, konteynerin tastyan tarafindan temin edildigini
yiikle ilgili kisi ispatlamakla yiikiimliidiir. Burada konteynerin iizerinde yer alan isaretler
sayesinde (BIC Code), konteynerin tasityana ait olup olmadigini kolay bir sekilde tespit
edilebilecektir?.

Konteynerin geminin bir parcasit oldugu gorilisii kapsaminda, konteynerin
yiikleten tarafindan saglanmasi ve istiflenmesi halinde ise, tagtyan cogu zaman kontrol
imkaninin olmadig: bir yerde esya dolu ve miihiirlii bir konteyneri teslim almaktadir. Bu
nedenle, konteynerin yiike elverissizlige sebep olup olmayacagini tagiyanin tespit etmesi
neredeyse imkansiz hale geldiginden tasiyan bu sebeple dogan zararlardan kural olarak
sorumlu olmaz. Ayrica bu durumda zarar; tasitan, yiikleten ve esyanin sahibi ile bu
kisilerin temsilcilerinin ve adamlarmin fiil veya ihmallerinden (TTK m. 1182/1-e)

454

kaynaklanmaktadir®>*. Bu tiir tagimalarda doktrinde, tedbirli tasiyandan beklenen dikkat

49 DENIZ, Konteyner Tasimaciligi, 5.92-93; HEPGULERLER, age, s.113; KOSER, age, s.68; BICAN,
Konteyner, s.136. Doktrinde Deniz, tasiyanin kiralamis oldugu konteyneri tasimada kullandig1 durumlarda,
konteynerin yiike elverigsizligi nedeniyle tasiyan kadar kira sézlesmesinin tarafi olmasa da yiikle ilgilinin
de menfaatinin ihlal edildigi, diiriistliik kurallar1 geregince iigiincii kisileri koruyucu bir sozlesme
bulundugu ve bu nedenle yiikle ilgili kisinin, tagiyan ile kiraya veren konteyner isleticisi arasindaki kira
s6zlesmesine dayanabilecegi goriisiindedir (DENIZ, Konteyner Tagimaciligi, 5.96).

450 TORKEL, Yiike Elverissizlik, s.2478.

41 OMAG, agm, s5.419; HEPGULERLER, age, s.113; BICAN, Konteyner, s.136; KAYAPINAR, age,
s.120.

42 OMAG, agm, 5.419.

43 TURKEL, Yiike Elverissizlik, 5.2477; Uluslararas1 Konteyner Biirosu (Bureau International des
Containers “BIC”) konteynerlerin kime ait oldugunu kayit altina almakta ve bu konuda kod verme hizmeti
sunmaktadir.

454 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2474.
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ve Ozen gosterildigi takdirde distan fark edilebilecek bir eksiklik nedeniyle yiike
elverigsizlik dogmussa, tastyanin gerekli kontrolii yapmamasi sebebiyle geminin yiike
elverigsizliginden sorumlu olacag ileri siiriilmiistiir. Bununla birlikte distan yapilan
ozenli bir kontrole ragmen tespit edilemeyen bir eksiklik yiike elverigsizlige sebebiyet
vermisgse, bu durumda tedbirli tastyandan beklenen dikkat ve 6zenin gosterilmedigi
sOylenemeyeceginden, tasiyanin yiike elverissizlikten sorumlu olmayacagini kabul
edilmektedir (TTK m. 1141/2)%°,

Bu goriis kapsaminda, konteynerin iigilincii bir kisi tarafindan saglanmasi ve
istiflenmesi halinde, konteynerin yiikleten tarafindan saglanmasi ve istiflenmesi
durumunda tasiyanin sorumluluguna iliskin ayni aciklamalar gegerli olacak ve ayni

sonuglar dogacaktir**S.

bbbbb. Goriisiimiiz

Kanimizca yukarida konteynerin hukuki niteligi bagligi**’

altinda ayrintili olarak
aciklandig1 tizere; konteyner, geminin biitiinleyici parcasi veya eklentisi olmayip
gemiden bagimsiz bir esya niteligindedir. Bu nedenle konteyner geminin bir boliimii,

458 glarak

parcasi veya Yargitay kararlarinda belirtildigi sekliyle “gemi ambarinin alonju
kabul edilemez. Bu agidan konteynerin Tiirk Ticaret Kanunu’nun 932/3. fikrasi
baglaminda geminin esya tasimada kullanilan bir kismi olarak nitelendirilmesi kanimizca
miimkiin degildir. Bu nedenlerle, konteynerin yiike elverigsiz olmasi, geminin yiike
elverigsiz olmasimma sebebiyet vermeyecek ve tasiyanin sorumlulugu geminin
baslangigtaki yiike elverigsizligi (TTK m. 1141) kapsaminda degerlendirilemeyecektir**.

Tasiyanin konteyneri temin etmesi halinde, konteynerin temininden kaynaklanan

sOzlesme iligkisi kapsaminda tastyan yiike elverisli konteyneri saglamak zorunda olup,

konteynerin yiike elverissizligi sebebiyle dogan zararlardan genel hiikiimlere (TBK m.

455 DENIZ, Konteyner Tasimacihigi, s.94; TASDELEN, agm, s.945; HEPGULERLER, age, s.114;
ALADWANI, agm, s.193. ERBAS ACIKEL, konteynerin yiikleten veya ii¢iincii bir kisi tarafindan temin
edilmesi halinde geminin bir pargas1 olarak kabul edilemeyecegi ve gerekli kontroliin yapilmamis olmasi
sebebiyle tagiyanin yiike elverigsizlikten sorumlu olmayacagi goriisiindedir (ERBAS ACIKEL, agm,
s.117).

456 DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.95; HEPGULERLER, age, s.114; BICAN, Konteyner, s.137.

47 Bkz; yuk. 2.1.4.

458 Yargitay’in konteyneri gemi ambarinin alonju olarak nitelendirdigi kararlar i¢in bkz; Yarg. 11. HD,
31.05.2018, E.2016/10471, K.2018/4700; Yarg. 11. HD, 25.06.2014, E.2013/14743, K.2014/12151
(Kazanct Igtihat Bilgi Bankasi).

49 Aym yonde goriis i¢in bkz; MARGETSON, agm, s.159; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2504;
TASKIN, Konteyner, s.219-220.
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112 vd.) gore sorumlu olacaktir. Bunun yaninda tasiyanin temin ettigi konteynerin
elverigsizligi tasiyanin hakimiyeti altinda oldugu zaman diliminde esyanin ziya veya
hasara ugramasina sebep olmussa, tasiyan yiike Ozen borcundan kaynaklanan
sorumlulugu (TTK m. 1178 vd.) ¢ergevesinde zarardan sorumlu tutulacaktir#,

Ayrica modern konteyner gemilerinde yiizlerce hatta binlerce konteyner
taginmakta olup, tasiyanin veya kaptanin konteynerlerdeki yiike elverigsizligi haricen bile
kontrol etmeleri pek miimkiin olmayacaktir. Konteyner tagimalarinin isleyici ve yapisi
gdz Oniine alindiginda, tasiyanin kendisinin temin etmedigi konteynerin verdigi
zararlardan tedbirli tagiyandan beklenen dikkat ve 6zenin gosterilmedigi gerekcesiyle
sorumlu tutulmasinin hakkaniyetli olmadig1 kanisinday1z.

Gorlisiimiiz ¢ergevesinde, tasiyan temin ettigi yiike elverissiz konteynerin sebep
oldugu zararlardan, esyanin tagtyanin hakimiyet alaninda oldugu sirada zararin dogmast
sartiyla, yiike 6zen borcunun ihlali (TTK m. 1178 vd.) geregince sorumlu tutulacaktir?¢!.
Bu bakimdan esyay1 konteynere kimin yiikledigi ve istifledigi biiyilkk 6nem arz
etmektedir*®?. Yiikleten veya onun yetkili temsilcisi tarafindan taginmak tizere tasiyana
teslim edilen esyanin, tasiyan veya adamlari tarafindan konteynere yiiklenip istiflenmesi
halinde (LCL tasima), esyanin konteynere geregi yiiklenip istiflenmesi tasiyanin
sorumlulugundadir. Tasiyan esyayi yiikklemeden Once temin ettigi konteyneri tedbirli bir
tastyandan beklenen dikkat ve 6zeni gostererek kontrol etmeli ve hem saglam ve ayipl
olmayan bir konteyner kullanmali hem de temin ettigi konteynerin tasinacak esyanin
ozelliklerine uygun olmasini saglamalidir. Aksi halde LCL tagima seklinde konteynerde
bulunan elverissiz tasiyanin esyayl muhafaza ve gozetim borcuna aykirilik olusturacak
ve tastyan yiikle ilgililere karsi sorumlu olacaktir*®®, Yiikleten veya onun yetkili temsilcisi

tarafindan esyanin konteynere yiiklenmesi ve konteynerin kapali olarak miihiirlii bir

sekilde tasiyana teslim edilmesi halinde (FCL tagima) ise tastyanin yiike 6zen borcundan

460 HSU, age, 5.79; TURKEL, Yiike Elverigsizlik, 5.2505.

461 By yonde goriis i¢in bkz; TURKEL, Yiike Elverissizlik, 5.2505. Aksi yonde goriis i¢in bkz; TASKIN,
Konteyner, s.292 vd. Taskin, tastyanin sdzlesme uyarinca temin ettigi konteyneri baslangicta elverisli
durumda bulundurma yiikiimliiliigii ve bu yiikiimliiliige aykirilik halinde uygulanacak kurallar agisindan
bir kanun boslugu bulundugu kanaatindedir. Bu nedenle Yazar, konteynerin baglangigtaki
elverigsizliginden dogan ziya veya hasarlar bakimindan da Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesinin
kiyasen uygulanmasinin kabul edilmesi gerektigi gortisiindedir (TASKIN, Konteyner, 5.296-297).

462 HSU, age, 5.112; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2505.

463 HSU, age, s.112 vd.
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dogan sorumlulugu kapali konteyneri teslim almasi ile baglayacaktir*®4. Somut olayda
FIO/S/T kayitlarinin bulunmasi halinde, bu kayitlara gore konteynerin tasiyanin
hakimiyetine giris an1 tespit edilecektir. FCL tagima seklinde tagiyanin esyay1 ve esyanin
konteynere yiiklenmesini kontrol yiikiimliligii bulunmadigindan, LCL tasima sekline
gore sorumlulugunun daha hafif oldugu sdylenebilecektir. Bu durumda tagiyanin yiike
ozen borcu, kapali bir konteynerin gemiye yiiklenmesi, bosatilmasi ve elleglenmesi
kapsaminda degerlendirilecektir. Bununla birlikte tasiyan FCL tasimada kapali ve
miihiirlii bir konteyner teslim almis olsa da konteyner kendisi tarafindan temin
edildiginden bu ¢er¢evede muhafaza ve gozetim borcu devam etmektedir. Tastyanin,
taginacak esya i¢in ylikletene elverissiz bir konteyner temin etmesi konteyner temininden
dogan yan edim yiikiimliigiiniin ihlalini olusturacagi gibi, daha sonrasinda mevcut
elverigsizligin teslim sirasinda tagiyan tarafindan giderilmemesi*®> de yiike 6zen borcuna
aykirilik olusturacaktir. Elverigli olarak teslim edilen konteynerin, yiikletenin hakimiyet
alaninda iken tagiyanin kusurunun olmadig: bir sebeple elverissiz hale gelmesi halinde
ise tagtyan sorumlu olmaz*®®. FCL tasima seklinde, konteynerin elverissizligi yaninda
esyalarin  konteynere  yiiklenmesinden, istiflenmesinden veya ambalajlama
yetersizliginden kaynaklanan zarar var ise bundan da yiikleten sorumlu olacagindan
yiikleme ve istiflemenin hasarin olusunda etkili olup olmadigi, dolayisiyla ortaya ¢ikan
zararda miiterafik kusurun bulunup bulunmadigi {izerinde durulmasi gerekir*®’.
Konteynerin yiike elverissizligi sebebiyle esyanin zarar gdérmesi, tasiyanin
hakimiyet alan1 disinda, diger bir deyisle konteyner yiikle ilgili kisilerin hakimiyet
alanindayken de miimkiindiir. Tiirkiye’nin de taraf oldugu Lahey Kurallari’'na gore,
Kurallar’in uygulandigi zaman dilimi esyanin taginmasi ile sinirlanmis oldugundan,
konteyner tasiyanin hakimiyet alaninda degilken yiike elverissiz olmasindan dogan
zararlar dolayisiyla Lahey Kurallari uygulanamayacaktir. Bunun yaninda Tiirk Ticaret
Kanunu’na gore, esyanin tasiyanin hakimiyet alaninda olmadig: teslim alinmadan 6nce
ve teslim edilmesinden sonraki zaman dilimlerinde yiike 6zen borcu bulunmadigindan,

bu asamalarda ortaya ¢ikan ziya ve hasarlar i¢in 1178. maddeye gbre tasiyanin sorumlu

464 HSU, age, 5.112; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2506.

465 Tagtyanin konteynerin teslimi sirasinda konteynerde mevcut olan elverissizligi gidermemesi halinde
konteynerin temin edildigi navlun sdzlesmesi bakimindan ticari kusur ortaya cikar (TURKEL, Yiike
Elverisgsizlik, s.2507).

466 HSU, age, 5.113 vd.; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2505-2507.

47 Yarg. 11. HD, 26.06.2014, E.2014/6130, K.2014/12270 (Sinerji Mevzuat ve igtihat Programr).
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tutulmast da miimkiin gortinmemektedir*6®,

Bu nedenle tasiyanin temin ettigi
konteynerin, tagiyanin hakimiyet alan1 disindayken yiike elverissizligi sebebiyle esyada
ziya veya hasara sebep olmasi halinde tagiyan genel hiikiimlere (TBK m. 112 vd.) gore
sorumlu olacaktir. Burada sozlesmeden dogan kusur sorumlulugu bulunmakta olup,
tastyan ylike elverisli konteyner temin etme borcuna aykir1 davranmasindan dolay: yiikle
ilgili kisilere karsi sorumludur. Ayrica 6zen yiikiimliiligi ile ilgili olarak, tagiyanin
hakimiyet alani disinda gerceklesen zararlarda Tirk Borglar Kanunu hiikiimleri
uygulanacak olsa da tagiyanin 6zen ylikiimliiliigiiniin belirlenmesinde 6zel kural olan
Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/1. fikrasi uygulama alani bulacaktir*®,

Burada bir diger sorun olan tasiyanin sorumlulugunu sinirlandirma hakkinin
bulunup bulunmadigi incelendiginde, tasiyanin hakimiyet alani disinda gerceklesen
zararlarda Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1186. maddesi uygulama alan1 bulamaz. Diger
taraftan “Sozlesme disi istemler 1 diizenleyen Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1190. maddesi
degerlendirildiginde ise, konteyner temini bir s6zlesmeye dayandigindan ve hiikmiin
amaca uygun yorumu zararin esyanin tagtyanin hakimiyet alani i¢indeyken
gerceklesmesini gerekli kildigindan, bu hilkkmiin de uygulanamayacagi kanaatindeyiz. Bu
aciklamalar 151831nda esya tasiyanin hakimiyet alani disindayken konteynerin yiike
elverigsizligi sebebiyle zarar gormesi halinde sorumlulugu Tiirk Bor¢lar Kanunu’na gore
belirlenecek ve Tiirk Ticaret Kanunu’'nda diizenlenen sorumluluk sinirlar
uygulanmayacaktir. Tastyan, illiyet bag1 kurallar1 ¢ercevesinde meydana gelen her tiirlii
zararlar dolayisiyla yiikle ilgililere karsi sorumlu olacaktir. Son olarak tasiyanin emredici
sorumlulugu (TTK m. 1243-1244) bu halde uygulanamayacagindan, taraflarin Tiirk
Bor¢lar Kanunu’na (m. 115-116) uygun bir sekilde tagiyanin bu zaman dilimlerinde
ortaya c¢ikan ziya veya hasardan sorumlu olmayacagini kararlastirabilmeleri
miimkiindiirt’?.

Tasiyanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli bulundurma borcu kapsaminda
sorumlu tutulamadig1 durumlarda konteynerdeki eksiklik nedeniyle yiiklere gelen zarari,

konteynerin sahibi yiikleten ise ylkleten karsilayacaktir. Konteyner kiralanmigsa,

468 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2508-2509.
469 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2509.
470 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2511-2512.
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yiikleten elverigsiz konteyner nedeniyle ugradigi zarar sdzlesmesel iliskiye dayanarak
kiraya verenden tazmin edilmesini talep edecektir®’!.

Kombine tagimalarda esyalarin konteynere istifi, genellikle tasimanin karadaki
boliimiinii iistlenen tasiyici tarafindan yerine getirilmektedir. Bu durumda istiflemeyi
yapan kisinin tagiyanin yardimcist olup olmadigina bakilmaksizin, tagiyanin istiflemeyi
bizzat kontrol etmekle sorumlu oldugu kabul edilmektedir. Tastyan bu hallerde hatali
istiflemeden dogan elverigsizlik nedeniyle yiikle ilgililerin tazmin ettigi zararlar1 i¢in
istiflemeyi yerine getiren tasiyiciya riicu edebilecektir*’2,

Tasiyan tarafindan temin edilen bir konteynerin yiike elverissizligi nedeniyle
gemide bulunan bagka bir konteynere veya esyaya zarar vermesi durumunda da tasiyanin

473

sorumlulugu dogacaktir*’>. Burada yiike zarar veren konteynerin, mutlaka o yiikii

tagimada kullanilan konteyner olmasi gerekmez; yiikiin tasindig1 konteynerden baska bir

konteynerin de yiike zarar vermesi miimkiindiir*’*

. Konteynerdeki elverissizlik durumu
gemide tasman diger yiikler i¢in gemiyi elverigsiz hale getirmisse, tastyan diger yiikle
ilgili kisilere karst geminin baslangigtaki elverigsizli§i uyarmnca sorumlu olacaktir.
Geminin elverigliligini ortadan kaldiracak nitelikteki elverigsiz konteynerin gemiye
yiikklenmemesine dikkat etmesi, tastyanin baslangictaki elverissizlikten kaynaklanan 6zen
yiikiimliiligi kapsamindadir. Bu nedenle konteyner tasiyan tarafindan temin edilmisse,
tastyanin diger ytkle ilgililere kars1 konteynerin dis goriiniisii itibariyle anlasilamayan
elverigsizliginden de sorumlu tutulmasi gerekir. Bununla birlikte konteyner yiikleten veya
ticlincii bir kisi tarafindan temin edilmigse, tastyanin sorumlu tutulmamasi agisindan dis
goriisiinii itibariyle gemiyi elverissiz duruma getirecek konteynerin gemiye yiliklenmesini
kabul etmemesi gerekir*”>.

Tasitana ait bir konteynerin tasiyanin konteynerine zarar vermesi durumunda, bu
zarara tasiyan sebep olmadik¢a tasitanin, tasiyanin bu zararini gidermesi gerekir.

Tastyanin kiralamig oldugu konteynere, baska bir konteynerin zarar vermesi durumunda

ise, tagityan olusan zararin baska bir konteynerden kaynaklandigini kiraya verene karsi

471 DENIZ, Konteyner Tagimaciligi, s.95.

472 OMAG, agm, 5.421; HEPGULERLER, age, s.115; BICAN, Konteyner, s.137.

473 Burada konteyneri, taginan esyalar gibi kabul ederek tagiyanin yiike 6zen borcu kapsaminda
sorumluluguna gidilebilecegini savunan goriisler de bulunmaktadir (OMAG, agm, s.422). Konteyner
navlun s6zlesmesine konu olan egyalardan olmadigindan, bu goriise istirak etmiyoruz.

474 OMAG, agm, 5.422; HEPGULERLER, age, s.115.

475 TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2507.
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ileri sliremez. Tasiyan burada kira s6zlesmesi geregince konteyneri s6zlesmeye uygun bir
sekilde saglam olarak kiraya verene teslim etmekle yiikiimliidiir. Tagiyanin ugramis
oldugu zarar nedeniyle, zarara sebep olan konteyner sahibine riicu etmesi miimkiindiir*’®.
Farkl1 tagitanlarin sahip oldugu konteynerlerin birbirlerine zarar vermesi halinde, ¢6ziim
olarak yiike 6zen borcu bakimindan tagiyanin bir kusuru olmasa bile bu zarardan sorumlu
olmasi ve tasiyanin tazmin ettigi zararlar i¢in zarara sebep olan konteyner sahibine riicu
etmesi gerektigi ileri stirilmiigtiir”’.

Tastyan tarafindan temin edilen konteynerin yiike elverissizligi sebebiyle esyada
ziya veya hasara sebep olmasinda tagitan veya yiikletenin de sorumlu olup olmayacaginin
incelenmesi gerekmektedir. Zira tasitan veya ylikletenin kendisine temin edilen
konteyneri somut olayin sartlar1 da géz oniine alinarak kendisinden beklenen makul bir
sekilde inceleyerek, konteynerin elverisli olup olmadigini tespit etmelidir. Herhangi bir
elverigsizlik tespit edilmigse, konteyner kabul edilmemeli veya eksikligin giderilmesi
saglanmalidir. Tasitan veya yiikleten, incelemede bulunmay:r ihmal eder veya
konteynerde bulunan elverigsizlige ragmen konteyneri kabul ederse*’8, bu fiilleri zararin
ortaya ¢ikmasinda ortak kusur olarak kabul edilecektir*”. Tasitan veya yiikletenin ortak
kusuru ile tagtyanin yilike 6zen borcuna aykir fiili birlikte esyanin ziya veya hasara
ugramasina sebebiyet vermisse, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1183. maddesine gore tasiyan
zararin sadece kendisine atfedilebilen kusura baglanabilen kismindan sorumlu

480

olacaktir*®”. Bu durumda tasitanin veya ylikletenin ortak kusuru zararin meydana

gelmesine etki ettigi oranda ve hakim bu konuda gerektiginde takdir yetkisini de

kullanarak, tagiyanin sorumlu oldugu tazminat tutarindan indirim yapilmasina karar

481

verecektir®®'. Tasitan veya yiikletenin elverigsiz konteynerin kullanilmasinda ortak

476 OMAG, agm, 5.422; HEPGULERLER, age, s.115.

477 OMAG, agm, 5.422; HEPGULERLER, age, s.115.

478 Tagitan veya yiikletenin elverigsiz olan konteyneri kabul ederken kusurlu olup olmadiginin
degerlendirmesinde, eser sdzlesmesine iligkin Tiirk Bor¢lar Kanunu’nun 477/1. fikrasinin dikkate alinmast
gerektigine dair goriis icin bkz; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2514-2515.

479 STEVENS, age, s.38; TURKEL, Yiike Elverigsizlik, s.2513. Konteyneri geminin bir parcasi olarak
kabul eden goriisler agisindan ise yiikletene konteyneri incelemesi gibi bir sorumluluk yiiklenemeyecektir.
Zira bu halde konteynerin incelenmesi, geminin incelenmesi gibi bir sonu¢ doguracaktir. Ancak yiikletene
geminin elverisliligini denetlemek gibi bir sorumluluk yiiklenemeyeceginden, bu goriisler ¢ergevesinde
yiikletenden konteyneri incelemesi ve kontrol etmesi de beklenemeyecektir (STEVENS, age, s.39-40).

480 Burada ayrica tagitan veya yiikletenin ortak kusuru ile ilgili olarak 6zel hiikiim niteligindeki Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1183. maddesinin tamamlayicisi olarak genel hiikiim niteligindeki Tiirk Borglar Kanunu’nun
52. maddesi de uygulama alan1 bulacaktir (TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2514).

481 STEVENS, age, s.39.
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kusurunun varlig1 halinde, 6nce tasiyanin sinirli sorumluluguna iliskin kurallara (TTK
m.1186-1187) gore sorumlu oldugu tazminat miktar1 belirlenecek ve sonrasinda bu
miktar lizerinden kusur indirimi yapilacaktir*?,

Son olarak tasiyana ait olan konteynerlere gemi simiflandirma kuruluslar
tarafindan elverislilik sertifikas1  verildigi durumlarda tasiyanin = sorumlulugu
incelendiginde; doktrinde bir goriise gére gemi siniflandirma kuruluglarinin tagityanin ifa
yardimcisi olmadigi, tasiyanin bu kisileri se¢me yoniinden sorumlulugu bulundugu ancak
onlarin uzmanlik alanlarma giden kusurlarindan sorumlu olmadigi ileri stirtilmiigtiir?®?.
Bizim de katildigimiz diger goriise gore ise gemi siniflandirma kuruluslari, tasiyanin
geminin elverisliligini saglama borcunun ifasi amaciyla yararlandigir ifa yardimeci

konumundadir ve bu nedenle bunlarin kusurlarindan tasiyanin sorumlu olacag: (TBK m.

116) kabul edilmelidir*®+.

bb. Geminin Elverissizligi Nedeniyle Bir Zarar Dogmus Olmasi

Geminin elverissizligi nedeniyle olusan zarar, cesitli sekillerde ortaya cikabilir.
Tagityan geminin elverigsizliginin sebep oldugu her tiirlii zarardan sorumludur®®’.
Oncelikle bu zarar, geminin elverigsizligi sebebiyle esyanin ziya veya hasara ugramasi ya
da geg teslim edilmesinden kaynaklanabilir*®®, Bunun yaninda yiikleme aninda geminin
elverigsiz olmas1 sonucu yiikletenin hakli olarak esyanin tesliminden kaginmasi ve
yiikklemenin gerceklesememesi sebebiyle zarar meydana gelmis olabilir. Ayrica zarar,
elverigsizligin giderileceginin bildirilmesi {izerine yiiklemenin yapilmasi; ancak
elverigsizligin giderilmemesi nedeniyle esyanin bosaltilmasindan veya sozlesmesinin
feshinden de ortaya ¢ikabilir*®’.

Bunun yaninda olusan zararin geminin baslangictaki denize, yola ve yiike

elverigsizligi ile uygun illiyet bagi olmas1 gerekir. Yolculugun baslangicindaki geminin

482 SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.192; TURKEL, Yiike Elverissizlik, s.2515.

483 OMAG, agm, 5.420.

484 KOYUNCU Ibrahim Serdar, Gemi Siniflama Kuruluslarinin Faaliyetleri ve Sorumlulugu, On Iki Levha
Yayincilik, Istanbul 2008, s.110-111; HEPGULERLER, age, s.116.

485 KENDER, Tasiyanm Sorumlulugu, s.79; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.20; KANER, Deniz Ticareti,
5.375; CUMALIOGLU, age, s5.92; KOSER, age, s.70; Yarg. HGK, 18.05.2021, E.2017/11-2771,
K.2021/558 (Kazanci Igtihat Bilgi Bankast).

486 TASKIN, Konteyner, s.332.

487 AKINCI, age, s.318; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.20; TASDELEN, agm, 5.950; KOSER, age, 5.70.
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denize, yola ve yiike elverigsizligi nedeniyle dogan zararlar i¢in tagiyanin Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 1141. maddesi geregince sorumluluguna gidilebilir.

Tasiyandan tazminat talep eden yiikle ilgili kisinin, 6ncelikle geminin denize, yola
ve yiike elverigsiz oldugunu, sonrasinda ise zararini ve geminin elverissizligi ile zarar

arasindaki illiyet bagini ispat etmesi gerekir*®

. Burada ytikle ilgili kisinin yaklasik ispat
faaliyetinde bulunmasi yeterli kabul edilmelidir. Ancak burada yiikle ilgili kisiden
elverigsizligin yolculugun basinda bulundugunun ispati aranmaz. Bu ispat faaliyetine
karsilik tagiyanin, elverissizligin bulunmadigi veya bir zararin olusmadigt ya da olusan
elverissizlik sonucu bir zararin dogmadigini ispat etmesi gerekecektir®®®. Bu hallerin ispat
edilememesi durumunda tasiyan, tedbirli bir tasiyandan beklenen dikkat ve Ozeni
gostermesine ragmen yolculugun baslangicina kadar kesfedilemeyen bir eksiklik
bulundugunu (TTK m. 1141/2) veya elverissizligin yolculuk basladiktan sonra ortaya
ciktigimi ispat ederek Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesi kapsamindaki
sorumluluktan kurtulabilir**®. Yolculugun baslangicina kadar kesfedilemeyen bir eksiklik
bulundugu ileri siliren tasiyanin, baslangigtaki elverigsizlige sebep olan eksikligin
zamaninda kesfedilememesinin gerekgelerini agiklayarak kendisinin ve adamlarinin
kusurunun bulunmadigini ispat etmesi gerekir.

Bu noktada gemi siniflandirma sirketlerinin raporlari ile liman idaresince verilen
denize elveriglilik belgeleri, geminin elverigliligi ile ilgili delil niteligine haiz ise de, bu
belgeler tek basina geminin elverigli sayilmasi i¢in yeterli degildir. Ciinkii bu belgeler,
her durum i¢in geminin elverisliligini incelemedigi gibi geminin yiike elverisli olup
olmadigimi da gostermez®!. Bu belgelerin, somut olaya gore elverigliligin varligina
iliskin fiili bir karine ortaya ¢ikardig: soylenebilir. Bu sekilde tasiyan, yiikle ilgilinin ispat

faaliyetine kars1 bu belgeleri kullanarak, geminin elverisli oldugunu veya bir elverissizlik

488 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.182; AKINCI, age, s.329; OKAY, Deniz Ticareti, s.189;
SOZER, Sefere Elverislilik, s.77; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.56-57; KANER, Deniz Ticareti,
s.374; TASKIN, Konteyner, s.339.

489 OKAY, Deniz Ticareti, 5.189; SOZER, Sefere Elverislilik, s.77; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil,
$.392; TASDELEN, agm, s.957.

40 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.182; AKINCI, age, s.329; SOZER, Sefere Elverislilik, s.78;
KENDER, Tastyanin Sorumlulugu, s.79; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.392; ULGENER,
Sorumsuzluk Halleri, s.57. Zarar, hem geminin denize, yola ve yiike elverissizligi hem de gemi adamlarinin
geminin sevkine veya baskaca teknik yonetimine iliskin bir kusuru sonucu meydana gelmis ve bu iki
sebebin dogurdugu zararlar ayirt edilemiyor veya zarara etki oranlar1 belirlenemiyorsa, tasiyanin zararin
tamamindan sorumlu olacagi kabul edilmelidir (OKAY, Deniz Ticareti, s.189).

4“1 OKAY, Deniz Ticareti, s.190; TEKIL, Navlun Mukaveleleri, s.46; KOYUNCU, age, s.111-112;
TASKIN, Konteyner, s.342 vd.

109



varsa bile bu elverissizligin baslangigtaki elverissizlik olmadigini ileri siirebilir**2. Bu
halde s6z konusu rapor ve belgelerin gercegi yansitmadigini, diger bir deyisle geminin
yolculugun baglangicinda elverisli olmadigini ispat yiikii yiikle ilgili kisinin iizerinde

olacaktir*®3.

Yolculugun baslangicinda denize, yola ve yiike elverisli olup, yolculuga elverisli
sekilde baslayan gemide yolculuk sirasinda ortaya ¢ikan elverissizlik sebebiyle dogan
zararlardan tastyanin Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesi kapsamindaki degil, yiike
6zen borcunun ihlali kapsamindaki 1178. ve devami maddelerince sorumluluguna

494

gidilebilecektir
3.2.1.3 Esyanin Ziya1 veya Hasar1 ya da Ge¢ Teslimi

a. Genel Olarak

Tasiyanin esyanin ziya veya hasara ugramasi ya da gec¢ tesliminden dogan
sorumlulugu, Tiirk Ticaret Kanunu’nun “Tasiyanin Sorumlulugu” baglikli 1178. Maddesi
ile devam1 maddelerinde diizenlenmistir. Bu sorumluluk en genel sekliyle, yiikiin siiresi
icinde tasinarak teslim alindigr gibi teslim edilmesi yikiimliliginden dogan

sorumlulugu ifade eder.

492 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.180; AKINCI, age, s.331;
AYBAY/AYBAY/AYBAY/AYBAY, age, 5.492; KOYUNCU, age, s.112; TASKIN, Konteyner, s.344.
Uluslararas1 Giivenli Yonetim Kodu (International Safety Management Code “ISM Kodu”)’nun 10.
maddesindeki sartlarin saglanmasi halinde, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesi kapsaminda tedbirli
bir tasiyanin gostermesi gereken dikkat 6zenin saglandiga dair karine olusacagma goriis i¢in bkz:
YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.390; GURSES Ozlem, Uluslararasi Giivenli Y6netim Kodu’nun (ISM
Code) Tastyan ve Donatanin Sorumluluguna Etkileri, Arikan Yayincilik, Istanbul 2005, s.56-57; GUNAY,
age, s.92; MERIC Giilfer, “Tastyamin Uluslararast Giivenli Yénetim Kodu (UGYK) Kapsamindaki
Yikiimliilikleri ve Tastyanin Geminin Sefere Elverigsizliginden Dogan Sorumluluguna Etkisi”, Terazi
Hukuk Dergisi, C. 18, S. 205, Eyliil 2023, 5.46-57, s.54-55.

43 Yarg. HGK, 25.10.2018, E.2018/624, K.2018/1566 (Lexpera Igtihat Programi). Aksi yonde goriis
olarak; bu sertifika ve belgelerin elverissizligin kesfi i¢in tedbirli bir tasryandan beklenen dikkat ve 6zeni
gosterildigine dair yeterli bir delil kabul edilemeyecegi, gemi siniflandirma kuruluslarinin gézetiminde olan
gemi hakkinda bu kuruluslarca elveriglilik belgesi verilmis olsa bile tastyanin, tedbirli bir tasiyandan
beklenen dikkat ve 6zeni fiilen gostermesine ragmen yolculugun baslangicina kadar elverissizligin kesfine
imkan bulunmadigimi ispat ederek sorumluluktan kurtulabilecegine dair gériis ve karar igin bkz; TEKIL,
Deniz Hukuku, s.325; Yarg. 11. HD, 25.01.1985, E.1985/74, K.1985/163 (TEKIL, Deniz Hukuku, s.337-
338).

44 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.183; AKINCI, age, s.319; GOGER, agm, s.464; SOZER,
Sefere Elverislilik, s.72; TEKIL, Deniz Hukuku, s.273; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.51; YETIS
SAMLI, Sefere Elverislilik, s.484; TASKIN, Konteyner, s.273.
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Tasiyan ylike 6zen borcu geregi tasima sirasinda, 6zellikle esyanin yiikletilmesi,
istifi, elden gecirilmesi, taginmasi, korunmasi, gézetimi ve bosaltilmasinda tedbirli bir
tastyandan beklenen dikkat ve 6zeni gostermek zorundadir (TTK m. 1178/1). Ayrica
tasiyan, sozlesmede kararlastirilan bosaltma limaninda agikca belirlenmis olan siire veya
acikca belirlenmis bir siire yoksa, somut olayin 6zelliklerine gore tedbirli bir tagryandan
esyanin tesliminin makul olarak istenebilecegi siire icinde esyayr teslim etmekle
yikiimlidir (TTK m. 1178/4). Ziya, hasar veya ge¢ teslim esyanin tasiyanin
hakimiyetinde bulundugu siirede meydana gelmisse, tasiyan esyanin ziya ve hasara
ugramasi ya da gec teslimi nedeniyle dogan zararlardan sorumlu olacaktir (TTK m.
1178/2). Bu agiklamalardan yola ¢ikarak, konteyner tagimaciliginda tasiyanin tagimanin
tiim agamalarda gorev lstlenebilecegi ve asil sorumlu kisi oldugu goriilmektedir. Tagiyan
yiike 6zen borcu kapsamindaki gorevlerini baska kisilere yaptirsa bile bu kisileri gézetim
ve denetleme borcu altindadir.

Esyanin, tagiyanin hakimiyetinde bulundugu siire ise Tiirk Ticaret Kanunu’nun
1178/3. fikrasinda ayrintili olarak agiklanmistir. Tagtyanin yiike 6zen borcu emredici ve
devredilemez nitelikte olup, esya hakimiyetinde oldugu siire boyunca tastyan, hem
kendisinin hem de adamlarinin kusur ve ihmallerinden sorumludur. Tastyan teslim aldig1
esyay1 mevcut kosullarda yiike 6zen borcunun gerektirdigi sekilde tasiyamayacak olmast
halinde, esyay1 kabul etmemeli ya da mevcut kosullarda esyay: tasiyabilme konusunda
yiikletenin iznini almalidir®®.

Tastyanin gemiyi denize, yola ve yiike elverisli bulundurma yiikiimliiliiglinde
aciklandig1 iizere, esyanin yiikleme ve istif agamalarinda yolculugun baslangicina kadar
ortaya ¢ikan eksiklik ve elverissizlikler nedeniyle dogan zararlar, tasiyanin geminin
baslangictaki elverigsizliginden dogan sorumlulugu (TTK m. 1141) kapsaminda
degerlendirilecektir. Yolculugun baslamasindan sonra gemiyi yola, denize ve yiike
elverigli halde tutmak icin alinan Onlemler ise Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178.
maddesinde diizenlenen tasiyanin yiikke ©6zen borcu kapsamindadir. Yolculugun
baslamasindan sonra geminin elverisliliginin saglanmasi ilgili 6nemlerin, geminin

bagkaca teknik yOnetiminden ziyade yiikiin menfaati geregi alinmis olmasi halinde

495 AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.33.
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tastyan, adamlarinin bu konudaki kusurlarindan dolay1 yilike 6zen borcuna aykiriliktan
sorumlu olacaktir*S.

Konteyner tasimacilifinda degisik tiir araclar ile (karma) tasimalar sikca
goriildiigiinden, bu tiir tagimalar sirasinda ziya, hasar veya geg¢ teslim nedeniyle dogan
zararlar i¢in 6zel bir degerlendirme yapilmasi gerekmektedir. Karma tagimalarda birden
fazla farkli tasima agamasi bulundugundan, ziya, hasar ve gec teslimin hangi agamada
meydana geldigi 6nem arz etmektedir. Ziya, hasar veya teslimdeki gecikmeye sebep olan
olayin tagitmanin hangi asamasinda meydana geldigi belli ise, tastyicinin veya tagiyanin
sorumlulugu tagimanin bu asamasi i¢in ayr1 bir tagima sozlesmesi akdedilmis olsaydi, o
sOzlesmenin bagl olacag hiikiimlere gore tespit edilecektir. Ziya, hasar veya teslimdeki
gecikmeye sebep olan olayin tagimanin hangi asamasinda meydana geldigi belli degil ise,
tastyicinin veya tastyanin sorumlulugu Tiirk Ticaret Kanunu’nun “Tasima Isleri” baslhkli
Dérdiincii Kitabi’nin Birinci ve ikinci Kisim hiikiimlere gore belirlenecektir. Z1ya, hasar
veya teslimdeki gecikmeye sebep olan olaym tagimanin hangi asamasinda meydana

geldigini ispat yiikii, bunu iddia eden tarafa aittir (TTK m. 903)*”.

b. Sorumlulugun Sartlar
aa. Esyanin Ziyai veya Hasar1 ya da Ge¢ Tesliminden Bir Zarar Dogmasi

aaa. Zaya

Ziya, navlun sozlesmesi geregince maddi bakimdan tasiyana teslim edilen
esyanin, tasiyan tarafindan bosaltma yerinde gonderilene hangi sebepten ileri gelirse
gelsin eksik teslim edilmis (kismi ziya) veya hig teslim edilememis (tam ziya) olmasini

ifade eder*”®. Diger bir ifadeyle, ziya halinde tasiyan, esyay1 gonderilene kismen veya

496 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.137; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigi, s.32.

497 Degisik tiir araglar ile (multimodal) tasimada tagtyicimin sorumluluguna dair ayrintih bilgi igin bkz:
ADIGUZEL Burak, Multimodal Tagimalarda Tastyicinin (MTO) Sorumlulugu, Adalet Yaymevi, Ankara
2014.

4% ATABEK Resat, Esya Tasima Hukuku (Deniz Hukuku Haric), Sulhi Garan Matbaasi, istanbul 1960, s.
186; CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.141; AKINCI, age, 5.342; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil,
$.395; ARKAN, Tastyicinin Sorumlulugu, s.47; ARKAN Sabih, Demiryoluyla Yapilan Uluslararas: Esya
Tasimalari, Olgag Matbaas1, Ankara 1987 (Demiryolu), s.91; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.66;
SOZER, Deniz Ticareti, s.490; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.82-83; KANER, Deniz Ticareti, s.365;
AYDIN Alihan, CMR’ye Gore Tastyicinin Ziya, Hasar ve Gecikmeden Dogan Sorumlulugu, 2. Basi,
Arikan Yaynlari, istanbul 2006, s.48; OZDEMIR Turkay, Uluslararas1 Esya Tasima Hukuku (Z1ya ve/veya
Hasar Sorumlulugu), Vedat Kitapeilik, Istanbul 2006, s.95; DEMIRCIVI MINELILER Zeynep, “Deniz
Yoluyla Tagimada Yiikiin Z1ya ve Hasarindan Dogan Sinirli Sorumluluk”, Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk
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tamamen teslim etme olanagindan stirekli olarak yoksun durumdadir. Bu bakimdan ziya,
bir ifa imkansizlig1 olarak nitelendirilebilir. Bagimsiz bir yiik partinin kismen zayi olmasi,
kismi ziyaa sebebiyet verir. Burada her bir konigmento igerigi yiik, bagimsiz bir yiik
partisi olugturur®”.

Esyanin zayi olmasina iliskin, zararin tesadiifi bir sebep ya da kusur ile ortaya
cikmasi arasinda fark bulunmamaktadir. Ayrica esyanin hangi nedenle gonderilene teslim
edilemediginin de bir dnemi bulunmamakta olup, esyanin teslim edilememe durumu fiili
veya hukuki bir imkansizliktan kaynaklanmig olabilir’®, Egyanin yok olmasi, maddi ve
fiziksel yapisindaki degisiklikler nedeniyle temel 6zelliklerini ve ekonomik degerini
tiimilyle kaybetmesi (esyanin tamamen yanip kiil olmasi, taginan camin kirilmasi veya
cimentonun 1slanmasi ya da gida maddelerinin bozulmasi gibi), kaybolmasi, ¢alinmasi,
ara limanda bosaltilmas1®®!, teselliime yetkili olmayan kisiye teslimi, zapt ve miisadere
edilmesi veya haczedilmesi hallerinde ziya s6z konusu olmaktadir®®2, Kaptanin kanuni
yetkisini kullanarak esyay1 imha etmesi veya denize atmas1 (TTK m. 1146/3, 1147/1,
1148/1) durumunda da ziya olusmakla birlikte, tasiyan bu hallerde kaptanin buna
kanunen yetkili oldugunu ileri siirebilir ve yiike 6zen borcu ihlal edilmediginden yiikle
ilgililere kars1 sorumluluktan kurtulabilir®®?.

Esyanin gecici bir siire teslim edilemeyecek olmasi esyanin ziyaa ugradigi anlami

tasimaz, esyanin teslim edilememesi halinin siirekli olmas1 gerekir’®4. Bu konuda Tiirk

Fakiiltesi Dergisi, C. 9, Ozel Say1, 2007, 5.957-984, 5.960; ADIGUZEL Burak, Karayoluyla Yapilan
Tasimalarda Tastyicinin Ziya ve Hasardan Dogan Sorumlulugu, 2. Baski, Adalet Yayinevi, Ankara 2012
(Z1iya ve Hasar), 5.72-75; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.75; CAN Mertol, Tiirk Tasima Hukukunun
Genel Esaslari, Cilt I, imaj Yaymevi, Ankara 2017 (Tasima Hukuku), s.79; AKSOY, Fiili Tas1yic1, s.157.
499 KANER, Deniz Ticareti, 5.365.

590 ATABEK, age, s. 186-187; CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.141; AKINCI, age, 5.342; OKAY,
Deniz Ticareti, s.192; ARKAN, Tastyicinin Sorumlulugu, s.47; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.74;
SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.82; A. AYDIN, age, s.49; T. OZDEMIR, age, s.96; DEMIRCIVI
MINELILER, agm, s.960; SEKMEN Orhan, “Karayoluyla Esya Tasimasinda Tastyicinin Ziya ve/veya
Hasar ile Gecikmeden Dogan Sorumlulugu”, Istanbul Barosu Dergisi, C. 85, S. 4, Temmuz-Agustos 2011,
5.106-121, 5.112; ADIGUZEL, Ziya ve Hasar, s.72; YETIS SAMLI, Tasiyanmn Sorumlulugu, s.30.

501 Ayrica belirtilmelidir ki, ara limanda bosaltilan esya, ge¢ de olsa teslim edilebilecekse ziya
olusmayacaktir.

52 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.141; AKINCI, age, s.342; OKAY, Deniz Ticareti, s.192;
YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.395; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.66; YAZICIOGLU,
Hamburg Kurallari, s.74; SOZER, Deniz Ticareti, s.490; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.82; KANER, Deniz
Ticareti, s.365; T. OZDEMIR, age, 5.96; YETIS SAMLI, Tastyamin Sorumlulugu, s.30; AKSOY, Fiili
Tastyicy, s.157.

593 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.141.

504 YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.395; ARKAN, Tastyicinin Sorumlulugu, s.48; YAZICIOGLU,
Hamburg Kurallari, s.74; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.82-83; A. AYDIN, age, s.51; T. OZDEMIR, age,
$.96; CAN, Tasima Hukuku, s.79; SEKMEN, agm, s.112.
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Ticaret Kanunu altmig giinlik bir siire belirlemistir. Hilkme gore, teslim siiresinin
gecmesinden itibaren araliksiz olarak altmis giin i¢inde teslim edilmeyen esya, zayi olmus
sayilabilecektir (TTK m. 1178/5). Bu hiikiim kapsaminda, tasiyan gonderilenden altmis
giinden daha fazla beklemesini isteyemeyecegi gibi esyanin fiziken ziyaa ugramadigini,
altmig glin gecmesine ragmen hald teslim edebilecegini iddia edemez ve tazminat
O0demekten kaginamaz. Burada esyanin ziyaa ugradigmna iliskin tasiyanin aksini ispat
edemeyecegi bir karine bulunmaktadir. Tasiyan s6z konusu altmis giinliik dolduktan
sonra esyay1 teslim edebilecek olsa dahi, gonderilen teslimi kabul etmeyerek esyanin
ziyal dogan zararini veya esyanin teslimini kabul ederek esyanin geg tesliminden dogan
zararini isteyebilir’®,

Konteyner tagimacilifinda, konteyner ile birlikte i¢indeki esya da zayi olabilecegi
gibi sadece konteyner icindeki esyanin zayi olmasi da séz konusu olabilir. Ornegin;
konteynerin kayboldugu, calindigi, denize diistiigli veya haczedildigi durumlarda
konteyner ile i¢indeki esyanin birlikte ziya1 ortaya ¢ikacaktir. Konteyner i¢indeki esyanin
bir kisminin ¢alinmasi veya bozulmasi kismi ziyaa 6rnek gosterilebilecektir®*®. Bununla
birlikte, sadece konteynerin i¢cindeki esyanin ziyaa ugramasi, konteynerin de kural olarak

97 Ancak Ornegin esyanin ziyaa ugramasi

zayi sayllmasi sonucunu dogurmayacaktir
sonucu konteyner temizlenemez sekilde kirlenmisse, konteynerin de zayi sayilmasi

gerekecektir.

505 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.75-76. Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/5. fikrasma gore esyanin
zayi oldugu varsayilip zarar karsilandiktan sonra esyanin bulunmasi halinde durumun ne olacagi
diizenlenmemistir. Bu konuda doktrinde; esyay: teslim alma konusunda menfaati bulunan gonderilenin,
esyanin zayi sayilmasi sebebiyle kendisine 6denen tazminati iade etmesi sartryla, Tiirk Ticaret Kanunu’nun
1188. maddesinde diizenlenen bir yillik hak diisiirlicii stire iginde esyanin teslimini talep ve dava
edebilecegi kabul edilmektedir (YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.76; KARAN, The Carrier’s
Liability, 5.222; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.34). Doktrinde ileri siiriilen bu goriise kural
olarak katilmakla birlikte, tasima hukukunun genel hiikiimleri olarak kabul edilen Tiirk Ticaret Kanunu’nun
“Tagima Isleri” Kitabi’nin “Esya Tasimalar1” Bashkli Ikinci Kismi’nda yer alan diizenlemenin burada
kiyasen uygulanmasinin daha uygun olacagi goriisiindeyiz. Zira “Ziya Karinesi” baslikli Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 874. maddesinde, esyanin zayi oldugu varsayilip zarar karsilandiktan sonra esyanin bulunmasi
halinde durumun ne olacagi diizenlenmistir. Bu hiikkme gore, hak sahibi esyanin zayi olmasi nedeniyle
tazminat alirsa, zararin 6denmesi sirasinda esyanin daha sonra bulunmasi halinde, hemen kendisine haber
verilmesini talep edebilir (TTK m. 874/2). Hak sahibi esyanin bulunduguna dair haberi aldig: tarihten
itibaren otuz giin i¢inde, gerektiginde giderler indirilmek suretiyle, tazminati iade ederek esyanin kendisine
teslimini talep edebilir. Burada tagima iicretini 6deme yiikiimliiliigi ile tazminat hakk: sakli tutulmustur
(TTK m. 874/3). Zayi sayilan esya, tazminatin 6denmesinden sonra bulunmussa, hak sahibi bu durumdan
haberdar edilmesini istemedigi veya bulunma haberinden sonra esyanin teslimine iligkin talep hakkini ileri
stirmedigi durumlarda, tagtyan esya iizerinde serbestge tasarrufta bulunma hakkina sahiptir (TTK m. 874/4).
506 KAYAPINAR, age, s.147.

507 KOSER, age, s.43.
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Konteynerin ziyaa ugramasi bakimindan, konteynerin tagiyana ait veya onun
tarafindan saglanmis olup olmadigina gdre bir ayrim yapmak uygun olacaktir. Sadece
tastyan tarafindan saglanan konteynerin ziyaa ugramasi halinde, konteynerin kendisi i¢in
zarar dogdugundan tasiyanin sorumlulugundan s6z edilemeyecektir. Konteynerin
icindeki esya ile birlikte ziyaa ugradig1 veya yalnizca esyanin ztyaa ugradigi ve tagiyanin
sorumluluktan kurtulamadigi durumlarda, tasiyanin esyadaki zarar bakimindan
sorumlulugu dogacaktir™’8,

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1186/3. fikrasinda ise; tagiyana ait veya onun tarafindan
saglanmig olmadik¢a, konteyner gibi tasima gereglerinin ziya veya hasara ugramasi
halinde, tasima gerecinin ayr1 bir koli sayilacag: diizenlenmistir. Bu hiikiim kapsaminda,
tastyana ait olmayan veya onun tarafindan saglanmamis konteynerler, tasiyanin
sorumlulugu bakimindan esya kavraminin igine alinmistir. Bdylelikle tasiyan,
konteynerin ziya veya hasara ugramasi nedeniyle dogan zarardan sorumlu hale
gelecektir’®. Ancak burada konteynerin olagan ve gerektigi gibi kullanilmasi neticesinde
ortaya ¢ikan dogal aginma, yipranma veya eskime gibi durumlar ise ziya veya hasar

kapsaminda degerlendirilemez>'°.

bbb. Hasar

Hasar, hangi sebepten dogarsa dogsun, esyanin maddi varliginda meydana gelen
kotiilesme veya bozulma sonucu degerinin siirekli olarak azalmasini ifade eder®!!. Hasar
halinde esas olarak esyanin ekonomik degerinde bir azalma meydana gelmektedir.
Bununla birlikte esyanin asli 6zelligi degismemektedir. Hasar ile esyanin ekonomik
degeri tamamen tiikkenmemekte ve geriye teslim edilebilecek maddi bir seyin bulundugu;

ancak bunun nitelik olarak degisiklige ugradigi soylenebilecektir’!2. Egyanin gordigii

508 KOSER, age, s.44.

599 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.77; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.36; TEKIN, age,
s.75.

510 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.77; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.36.
SI1ATABEK, age, s. 189; CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.141; AKINCI, age, s.342; OKAY,
Deniz Ticareti, 5.192; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.395; ARKAN, Tastyicinin Sorumlulugu, s.51;
ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.66; ARKAN, Demiryolu, 5.93; ZEYNELOGLU, age, s5.248; SOZER,
Deniz Ticareti, s.491; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallar, s.76; A. AYDIN, age, 5.54; T. OZDEMIR, age,
s.101; DEMIRCIViI MINELILER, agm, s.961; SEKMEN, agm, s.113; ADIGUZEL, Z1ya ve Hasar, s.78;
AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.76; YETIS SAMLI, Tasiyanin Sorumlulugu, s.34; CAN, Tasima
Hukuku, s.82; AKSOY, Fiili Tasiyici, s.159.

512 AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.76.
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hasar nedeniyle ekonomik degerini tamamen yitirmesi veya asli 6zelliginin tiimden
degismesi halinde, ziyaa ugradig1 kabul edilmektedir®!?.

Hasar, esyanin tamaminda veya bir kisminda ortaya ¢ikmis olabilir. Taginan
esyanin bir kisminda hasar meydana gelmesi halinde, hasar géren kisim ile saglam olan
kisim ayirt edilemiyor veya hasar gormeyen kismin degerinde de azalma meydana
geliyorsa, esyanin tamaminin hasara ugradigini kabul etmek gerekecektir’!4.

Esyanin donmasi 1slanmasi, paslanmasi, kirlenmesi, baska bir yiikle karigmasi
veya esyaya yabanci bir koku sinmesi hasar kapsaminda degerlendirilmektedir. Ancak
1slanma veya koku sinmesi gibi esyada meydana gelen gegici maddi kétiilesmenin hasar
olarak kabul edilebilmesi i¢in, esyada siirekli olarak deger kaybina neden olmasi
gerekir’’>, Bu agidan esyanin maddi varligindan herhangi bir kétillesme olmaksizin,
yalnizca tagima sirasinda veya geg¢ teslim edilmesinden kaynaklanan piyasa degerinin
diismesi hali, hasar olarak nitelendirilemez>'6. Bu durumda geg teslimden dogan zarar
ortaya ¢ikabilir.

Konteyner tasimaciliginda ziya halinde oldugu gibi, sadece konteynerin veya
sadece esyanin ya da konteynerin i¢indeki esya ile birlikte hasara ugramasi giindeme
gelebilir.

Konteynerin hasar gormesi bakimindan, tasiyana ait veya onun tarafindan
saglanan konteynerin hasar goérmesi halinde, konteynerin kendisine gelen zarar igin
tastyanin sorumlulugundan s6z edilemeyecektir. Eger konteyner i¢indeki esya da hasar
gormiis ise tagiyanin sorumluluktan kurtulamadigi durumlarda, tasiyanin esyadaki zarar

bakimindan sorumlulugu ortaya ¢gikacaktir>!’

. Tastyana ait olmayan veya onun tarafindan
saglanmamis konteynerlerin hasar gérmesi halinde ise, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1186/3.

fikrasinda bu konteynerlerin tastyanin sorumlulugu bakimindan esya kavraminin igine

513 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.141; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.85; KANER, Deniz
Ticareti, s.366; YETIS SAMLI, Tasiyanin Sorumlulugu, s.35.

514 ARKAN, Tastyicinin Sorumlulugu, s.51; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.66; YAZICIOGLU,
Hamburg Kurallari, s.77; A. AYDIN, age, s.56; T. OZDEMIR, age, s5.102; AKAN, Yiike Ozen
Yikiimliligi, s.76; KAYAPINAR, age, s.150.

515 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.141; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.395; ULGENER,
Sorumsuzluk Halleri, s.66; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.76; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.86; A.
AYDIN, age, s.54; T. OZDEMIR, age, s.101; DEMIRCIVI MINELILER, agm, s.962; SEKMEN, agm,
s.114; KAYAPINAR, age, s.150.

516 ARKAN, Tasiyicinin Sorumlulugu, s.51; ARKAN, Demiryolu, s.93; A. AYDIN, age, s.55; T.
OZDEMIR, age, s.101; DEMIRCIVI MINELILER, agm, 5.961; ADIGUZEL, Z1ya ve Hasar, s.78; YETIS
SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.35.

517 KOSER, age, 5.45-46.
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alinmis olmasi1 nedeniyle tasiyan, konteynerin hasara ugramasi nedeniyle dogan zarardan

sorumlu tutulacaktir>!8,

ccc. Geg Teslim

Geg teslim, navlun sozlesmesinde kararlastirilan bosaltma limaninda agikca
belirlenmis olan siire veya acgikg¢a bir siire belirlenmemisse, somut olayin 6zelliklerine
gore tedbirli bir tasiyandan esyanin tesliminin makul olarak istenebilecegi siire iginde
esyanin teslim edilememesi durumudur (TTK m. 1178/4)°". Her s6zlesmede kabul
edildigi gibi deniz yoluyla esya tasima sozlesmelerinde de esya tasima borcunun tastyan
tarafindan zamaninda yerine getirilmesi gerekir. Zira tagima sozlesmesinde bir teslim
stiresi kararlastirilmamis olsa bile esyanin belirsiz bir siirede degil, belirli bir stire iginde
tasinmasi taahhiit edilmektedir™?®. Ayrica geg teslimin s6z konusu olabilmesi i¢in kismen
de olsa esyanin gonderilene teslim edilmis olmasi gerekir™?!.

Navlun soézlesmesinde teslim siiresinin kararlagtirilmis olmasi halinde teslimde
gecikmenin olup olmadiginin tespiti kolay olmakla birlikte, uygulamada taraflar arasinda
teslim siiresinin  kararlagtirilip  kararlastirilmadiginin ~ belirlenmesi ~ gligliik  arz
edebilmektedir. Cilinkii geminin ne zaman yiiklemeye hazir olacagi, hareket edecegi veya

deniz yolcugunun riskleri de goz oniine alindiginda varma limanina ne zaman ulasacagi

kesin olarak belirlenememektedir. Bu nedenle geminin varma limanina ulagsmasi1 gereken

518 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.77; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.36.

519 WILSON, age, s.15. Deniz yoluyla esya tasimalari mevzuatina bakildiginda, esyanin geg teslimi
nedeniyle tastyanin sorumlulugunun uluslararasi alanda ilk kez Hamburg Kurallari’nin 5. maddesinde
diizenlendigi goriilmektedir (MANDARAKA-SHEPPARD Aleka, Modern Maritime Law Volume 2:
Managing Risks and Liabilities, Third Edition, Informa Law from Routledge, Oxon 2013, s.758). Lahey
Kurallar1 ve ulusal mevzuat bakimindan 6762 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nda, tagtyanin esyanin geg teslimi
nedeniyle dogan zararlardan sorumluluguna iligkin diizenleme yapilmamistir. Ulusal mevzuatta tastyanin
esyanin teslimindeki gecikme nedeniyle dogan sorumlulugu ilk defa 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu ile
diizenlenmistir. Ayrintili bilgi i¢in bkz; TASKIN Melda, “Tiirk Ticaret Kanunu’na Gore Deniz Yoluyla
Esya Tasimalarinda Tastyanin Geg Teslimden Sorumlulugu”, Istanbul Kiiltiir Universitesi Hukuk Fakiiltesi
Dergisi, C. 15, S. 2-2, Temmuz-Agustos 2016, s.681-707 (Geg Teslim), 5.682-684.

520 OKAY, Deniz Ticareti, s.214; WILSON John F., Carriage of Goods By Sea, Seventh Edition, Pearson
Longman, Harlow 2010, s.15-16; YETIS SAMLI, Tasiyanin Sorumlulugu, s.41.

521 YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.395; TASKIN, Geg Teslim, 5.687; ULUG CICIM ilknur/CELIK
Elif Cagla, “Deniz Yolu ile Esya Tasimaciliginda Tasiyanin Gecikme Zararlarindan Sorumlulugu ve
Sorumlulugun Sinirlandirilmasi”, Akdeniz Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, C. 7, S. 2, Aralik 2017,
s.81-99, s.87. Esyanin zayi olmasina dayanarak tazminat talep edebilecek kisi, teslim siiresinin
geemesinden itibaren araliksiz olarak altmis giin i¢inde teslim edilmeyen esyay1 zayi olmus sayabilir (TTK
m. 1178/5).
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tarihin tahmini olarak belirlenmesi halinde, bir teslim siiresinin kararlastirilmis oldugu
kabul edilecektir®?2,

Navlun  sozlesmesinde  teslim  siiresi  kararlagtirilmamigsa  siirenin
hesaplanmasinda, tedbirli bir tasiyanin 6zeni ve somut olayin tiim sartlar1 dikkate
aliacaktir. Teslim sliresi, esyanin taginmak i¢in tagiyan tarafindan teslim alinmasi ile
baglar ve siire bu andan itibaren hesaplanir’?. Siirenin miktar1 ve hesaplanmasinda;
tagimanin yapildig: glizergah, bu giizergah iizerindeki mevsim ve hava sartlar1 ile geminin
donanim1 ve teknik ozellikleri belirleyici rol oynamaktadir. Siirenin belirlenmesinde
sayilan bu gibi objektif ve soyut kriterler dikkate alinacak olup, esyanin geg tesliminde
tastyanin kusuru olup olmadigr ile ilgili stibjektif kriterler siirenin hesabinda dikkate

almmayacaktir>?*

. Esyanin ge¢ teslim edilmesi; geminin yiikleme limanmi siiresinde
gelmemesi, sefere zamaninda baslamamasi, yolculuk esnasinda rotadan sapilmasi,
yolculuk sirasinda ortaya ¢ikan anormal mevsim veya hava kosullar gibi gesitli sebeplere
dayanabilir’®. Geg teslimin sebebi, bu durumda tagiyanin bir kusurunun olup olmadigi
veya ge¢ teslime sebep olan vakianin ne zaman meydana geldigi gibi hususlar, esyanin
ge¢ teslim edilmedigi bakimindan degil, tasiyanin bu sebeple dogan zararlardan sorumlu
tutulup tutulmayacagimin tespiti bakimindan 6nem arz etmektedir>2°.

Somut olarak teslim siiresinin asilip asilmadiginda esyanin tasiyan tarafindan ne
zaman teslim edildigine bakilacak olup, teslim ani ise Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/3.
fikrasina gore belirlenecektir. Teslim siiresinin ne kadar asildigi 6nem arz etmemekte
olup, gecikme az bir siire bile olsa bu nedenle bir zarar dogmussa tagiyan sorumlu
olacaktir. Diger taraftan, esyanin gec¢ teslimi nedeniyle ortaya ¢ikan bir zarar
bulunmamaktaysa, tasiyan sadece gecikme nedeniyle sorumlu tutulamaz?’,

Esyanin geg¢ teslimi nedeniyle farkli zararlar dogabilir. Tasima hukukunda ge¢

teslimden dogan zararlar ile kastedilen, gec teslim sebebiyle ortaya ¢ikan ve esya ziya

522 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.41-42.

523 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.83; SOZER, Deniz Ticareti, 5.492; YETIS SAMLI, Tastyanin
Sorumlulugu, s.42.

524 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.82; YETIS SAMLI, Tasiyamin Sorumlulugu, s.43; ULUG
CICIM/CELIK, agm, s.87.

525 Ayrica belirtilmelidir ki, esyanin geg teslimine geminin baslangigtaki denize, yola ve yiike elverissizligi
sebep olmussa, bu durumda tasiyanin sorumlulugu hakkinda Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1141. maddesi
uygulanacaktir.

526 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.43-44.

527 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.83; TASKIN, Geg Teslim, 5.691; ULUG CICIM/CELIK, agm,
s.89.
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veya hasar1 diginda kalan zararlardir>?8. Diger bir deyisle gecikme zararlari, maddi
bakimdan esyanin yapisinda bir kotiilesme olmaksizin ortaya ¢ikan ekonomik kayiplar
kapsamaktadir. Esyanin maddi varliginda bir kotillesme meydana gelmis ya da esya
kismen veya tamamen zayi olmugsa, olusan zarar ziya veya hasar kapsaminda
degerlendirilecektir’?®. Gecikme siiresinde esyanin piyasa degerinin diismesi nedeniyle
olusan zarar, gecikmenin sebep oldugu zorunlu giderler veya mahrum kalman karlar
gecikme zararlarina 6rnek olarak sayilabilir. Burada {i¢iincii kisilere 6denen tazminatlar,
ardiye masraflari, esyanin siiresinde teslim edilecegi inanciyla yapilan masraflar, alicinin

530

satis sozlesmesinden donmesi sebebiyle saticinin ugradig: zarar’-°, ikame olarak alinmak

zorunda kalman esyanin bedeli gecikmenin sebep oldugu zorunlu masraflar olarak
kapsaminda degerlendirilir®!.

Konteyner bakimindan geg teslim kavrami, konteynerin iginde bulunan egyay1 da
kapsayacak sekilde kullanilmaktadir. Cilinkii konteyner ile icerisindeki esyalarin teslimi

ayni anda gergeklesmektedir®2.

ddd. Zarar

Zarar, bir kimsenin malvarliginda rizas1 olmaksizin ortaya ¢ikan eksilmeleri ifade
eder’®. Bu tanim dikkate alindiginda zararin olusmasi igin ii¢ unsur gerekmektedir.
Bunlar; 1-) bir malvarligi, 2-) bu malvarliginda azalma ve 3-) bu azalmanin zarar gérenin
iradesi disinda ortaya ¢ikmasidir>*4.

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178. maddesine gore, tasiyanin esyanin ziya veya

hasara ugramasi ya da geg teslimi nedeniyle sorumluluguna gidilebilmesi i¢in bir zararin

528 KANER, Deniz Ticareti, s.372; ULUG CICIM/CELIK, agm, s.84.

529 KANER, Deniz Ticareti, s.372; ADIGUZEL, Ziya ve Hasar, s.78; YETIS SAMLI, Simirli Sorumluluk,
s.141; ULUG CICIM/CELIK, agm, s.84; KAYAPINAR, age, s.152.

530 Egyanin siiresinde teslim edilememesi sebebiyle gonderilenin esyay1 teslim almaktaki menfaati sona
ermis olabilir. Boyle bir durumda gonderilen hem siiresinde ifa halinde mevcut olan menfaatini hem de
aynen ifa halindeki menfaatinin tazminini isteyebilir (KANER, Deniz Ticareti, s.372).

531 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.44; TASKIN, Geg Teslim, 5.691; ULUG CICIM/CELIK,
agm, s.90.

332 KOSER, age, s.47.

533 VON TUHR Andreas, Borglar Hukukunun Umumi Kismi, C. 1-2, Cev.: Cevat Edege, Yargitay
Yayinlari, Ankara 1983, 5.76-77; OGUZMAN M. Kemal/OZ M. Turgut, Borglar Hukuku Genel Hiikiimler,
Cilt: 2, 16. Basi, Vedat Kitapgilik, Istanbul 2021, s.42; EREN Fikret, Bor¢lar Hukuku Genel Hiikiimler, 26.
Baski, Yetkin Yayinlari, Ankara 2021, 5.599; KILICOGLU Ahmet, Borglar Hukuku Genel Hiikiimler, 26.
Basi, Turhan Kitabevi, Ankara 2022, 5.390; ADIGUZEL, Z1iya ve Hasar, s.71; AYDIN Dogan Can, Esya
Tasima Hukukunda Zamanasimi ve Hak Diisiiriicii Siireler, Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitiisii, Yayinlanmamus Yiiksek Lisans Tezi, izmir 2017, age, s.47.

534 VON TUHR, age, s.77; EREN, age, 5.600-605; D. AYDIN, age, s.47.
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ortaya ¢ikmasi gerekmektedir. Diger bir deyisle, tasiyanin sorumlu oldugu husus, salt
esyanin ziya veya hasar1 ya da gec teslimi olmayip, bu sebeplerden kaynaklanan
zararlardir. Sonug olarak tastyanin sorumlu tutuldugu zarar; esyanin ziya, hasar veya geg
teslimine sebep olan olay meydana gelmeseydi yiikle ilgili kisinin malvarliginin i¢inde
bulunacagi durum ile s6z konusu olay neticesinde iginde bulundugu durum arasindaki
farktan olusacaktir’®>. Bu nedenlerle, ortaya bir zarar ¢ikmamissa tasiyan da sorumlu
tutulamayacaktir.

Esyanin z1ya veya hasara ugramasi ya da geg tesliminden dogan zarar, yiikle ilgili
kisilerden hangisinin malvarliginda ortaya ¢ikmissa tazminat talep hakk: da kural olarak
ona aittir. S0z konusu zarar, biiyiik bir olasilikla esyanin sahibinin malvarlig1 iizerinde
meydana gelir. Uyusmazlik halinde, tazminat talep eden kisinin esyanin sahibi oldugunu
ispatlamas1 gerekir. Bu noktada konigmento hamili olmak, esyanin sahipligini ispat
konusunda karine olarak kabul edilebilecektir. Ancak bu karinenin aksinin ispat

edilebilmesi miimkiindiir>3°.

bb. Zxya, Hasar veya Ge¢ Teslime Yol Acan Olayin Esya Tasiyanin
Hakimiyetindeyken Meydana Gelmis Olmasi

aaa. Genel Olarak

Tasiyanin, esyanin ztya veya hasara ugramasi ya da geg teslimi nedeniyle dogan
zararlardan sorumlu tutulabilmesi icin ziya, hasar ya da geg¢ teslimin esyanin tagiyanin
hakimiyetinde bulundugu esnada meydana gelmis olmasi gerekir (TTK m. 1178/2).
Burada hiikiimde gecen bu ifade; tastyanin sorumlu tutulabilmesi i¢in (z1ya, hasar veya
teslimde gecikmenin degil) ziya, hasar veya teslimde gecikmeye yol acan olayin, esyanin
tastyanin  hakimiyetindeyken meydana gelmis olmasinin  gerektigi  seklinde
anlasilmalidir®®’.
Esyanin tasiyanin hakimiyetinde bulundugu siire, Tiirk Ticaret Kanunu’nun

1178/3. fikrasinda diizenlenmistir. Esya, tasiyan tarafindan teslim alinmasindan teslim

edilmesi anma kadar gegen siirede tasiyanin hakimiyetinde olacaktir’*®. Tiirk Ticaret

535 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.45.

53¢ CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.148.

537 YAZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.394; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.46; BICAN,
Konteyner, s.139.

338 Yarg. 11. HD, 05.03.1985, E.1985/928, K.1985/1178 (TEKiL, Deniz Hukuku, s.346).
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Kanunu’nun 1178. maddesinde kullanilan “hakimiyet” kavrami, esasinda zilyetligi ifade
etmektedir®®. Esyanin teslim alinmasi ve teslim edilmesi islemleri de tasiyanin sorumlu
oldugu siireye dahildir. Bu nedenle tasiyan tarafindan esyanin teslim alinmasi ile
gonderilene esyanin teslim edilmesi siirecinde bir zarar dogmasi halinde, diger sartlar da
bulunmakta ise tagtyan ortaya gikan zarardan sorumlu olacaktir>*°. Bu bakimdan tasiyanin
esyay1 teslim alma ve teslim etme aninin tespiti, tasiyanin sorumlu tutulabilmesi i¢in
biiyiik onem arz etmektedir. Ayrica konteyner tasimacilifinda karma tasimalar siklikla
tercih edilmekte olup, zararin hangi asamada gerceklestiginin tespiti bakimindan da

esyanin teslim alinmasi ve teslimi an1 ayrintili olarak incelenmelidir.

bbb. Hakimiyetin Baslamasi — Esyay1 Teslim Alma

Teslim alma, esyanin tasinmasi icin tasiyan tarafindan kabul edilmesi olarak
tanimlanabilir. Teslim alinmasi ile taginacak esyanin zilyetlii tasiyana geger’*!.
Zilyetligin devri ise tasiyanin esyanin zilyetligini devralma iradesinin oldugu iki tarafli
bir hukuki iglemle gerceklesir.

Zilyetligin devri bakimindan, tastyanin esya {lizerinde fiili hakimiyeti saglamasi
gerekir. Teslimin gerceklesmesi i¢in tasiyana esya iizerinde vasitasiz zilyetligin
gecirilmesi sart degildir. Tasiyan zilyetlik devredilerek vasital zilyetligi kazanmigsa, bu
durumda da teslim gercgeklesir ve sorumluluk baslar. Bu bakimdan tasiyanin esyay1 bizzat
teslim almas1 sart olmayip, tasiyanin adamlar1 esyay: teslim aldig1 anda esya tasiyanin
hakimiyetine girer. Bu nedenle esyanin bizzat tasiyana teslimi ile adamlarina teslim
arasinda fark bulunmamaktadir’*?. Ayrica Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1191/1. fikrasi da
g0z Oniine alindiginda, esyanin fiili tasiyan veya onun adamlar1 tarafindan teslim alinmasi

da, vasitali zilyetligin saglandig1 ve esyanin akdi tagiyanin hakimiyeti altina girdigi

539 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.46.

%0 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.46. Tasiyanmn sorumlu oldugu siire, esyamin teslim
alinmasindan teslim edilmesine kadarki donemi kapsayan zaman aralig1 olmakla birlikte, sorumlulugun
emredici hiikiimlerle diizenlendigi siire, esyanin gemiye yiiklenmesi ile gemiden bosaltilmas1 arasindaki
zaman araligi ile smurlandirdmistir (TTK m. 1244/1-c). Egyanin gemiye yiiklenmesi ile gemiden
bosaltilmas1 arasindaki siire disinda kalan zaman araliklari igin, navlun sodzlesmesine tastyanin
sorumlulugunu 6nceden kaldiran veya daraltan kayit veya sartlar konulmasi miimkiindiir.

54 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.142; AKINCI, age, s.113; OKAY, Deniz Ticareti, s.193;
DENIZ, Konteyner Tasimacihig1, s.66; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, 5.59; YAZICIOGLU, Hamburg
Kurallari, s.90; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.68; A. AYDIN, age, s.35; T. OZDEMIR, age, s.108; AKAN,
Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.45; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.47.

542 AKINCI, age, s.113; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.90; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.68; YETIS
SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.47.

121



sonucunu dogurur. Bu nedenle fiili tagiyan veya onun adamlar1 esyay1 teslim aldig1 anda
akdi tagtyanin sorumluluk siiresi de baglamaktadir>#3.

Esyanin gemiye yiiklenmesi ile tasiyan tarafindan teslim alinmasi birbirinden
farkli islemlerdir. Esya yiikleme asamasinda gemi bordasinda teslim alinabilecegi gibi
yiikklemeden once karada da teslim alinabilir. Tastyanin esyay1 yiiklemeden dnce karada
teslim almas1 halinde, teslim alma ile sorumluluk hemen baglar>#4.

Esya yiikleme asamasinda teslim alinirsa, esyanin yilikleme aracina baglandigi an
teslim an1 olarak kabul edilmektedir’®. Yiikleme tasiyan tarafindan layter veya mavna
vasitasiyla yapiliyorsa, esyanin layter veya mavnaya yiiklendigi an teslim ani olarak
kabul edilir’#¢. Ancak navlun sozlesmesinde FIO (Free In and Out) klozu bulunuyorsa
yiikleme isleminin tamamlandigi, FIOS (Free In and Out and Stowed) klozu bulunuyorsa
istif islerinin sona erdigi anda esya gemide tasiyan tarafindan teslim alinmis olur®¥’.
Cilinkii esya belirtilen bu anlarda tasiyanin hakimiyetine girmekte olup, tasiyanin
sorumlulugu baslamaktadir. Bununla birlikte kararlastirilan bu akdi klozlar sadece masraf
klozu niteligindeyse veya esya bu klozlarda belirtilen sekilde teslim alinmamigsa, teslim
an1 bakimindan tagiyanin esyayi fiilen teslim aldig1 an esas alinacaktir. Ciinkli burada
esyanin teslim aninin tespiti bakimindan, taraflarin s6zlesmede kararlastirmis oldugu kloz
sartlart degil; ylikleme, bosaltma veya istif islemlerinin fiilen kimin tarafindan yerine
getirildigi 6nem arz etmektedir 48,

Bunun yaninda deniz tasimalarinda c¢ofu zaman esya yiikleten tarafindan
dogrudan tastyan teslim edilmemekte veya gemiye goétiiriilmemekte ve araya birgok
limanda yiikleme, bosaltma veya aktarma islemlerini yapmak tekeline sahip olan liman
isletmeleri girmektedir. Esyanin yiikleten tarafindan liman isletmesine birakildig:
durumlarda, esya ilizerindeki hakimiyet fiilen navlun s6zlesmesinin tarafi olmayan

ti¢lincii kisilerin tizerindedir™#.

33 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.90; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.48.

54 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.142.

45 WILSON, age, s.181; KARAN, The Carrier’s Liability, s.133-134; YETIS SAMLI, Tastyanin
Sorumlulugu, s.49.

54 KARAN, The Carrier’s Liability, 5.227; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.49.

47 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, 5.91; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.72; ATAMER, Yeni Tiirk
Hukuku, 5.320; YETIS SAMLI, Tasiyanin Sorumlulugu, s.50.

548 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallar, s.91; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.50.

54 KENDER Rayegan, “Yiikleme, Bosaltma ve Ardiye Sathasinda Sorumluluk ve Sigorta ile Ilgili Baz1
Sorunlar”, Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciligi Sempozyumu: Bildiriler —
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Araya liman isletmelerinin girdigi boyle durumlar i¢in Tiirk Ticaret Kanunu’nun
1178/3. fikrasinda diizenleme yapilmistir. Bu hiikme gore tasiyan, yiikkleme limaninda
uygulanmakta olan kanun ve diizenlemeler uyarinca esyanin tasinmak iizere kendilerine
teslimi zorunlu makamlardan veya figiincii kisilerden esyay1 teslim almasi ile esya
iizerinde hakimiyeti saglamis olur. Boylelikle esyanin yiikleme limaninda uygulanmakta
olan kanun ve diizenlemelere gore tasinmak i¢in kendilerine teslimi zorunlu olan makam
veya li¢lincii kisilere tesliminin, tagiyana teslim niteliginde olmadig ortaya ¢ikmaktadir.
Bununla birlikte hiikiimde sadece esyanin kendilerine teslimi “zorunlu” olan
makamlardan veya tiglincii kisilerden s6z edilmistir. Bu nedenle yiikleme limaninda
esyanin bir makam veya liglincii kisiye teslimi konusunda yasal zorunluluk bulunmayan
durumlarda Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/3. fikrasi uygulanamayacaktir. Yiikleme
limaninda esyanin bir makam veya ii¢lincii kisiye teslim edilmesi konusunda yasal
zorunluluk yoksa, teslim alma anmnin, hangi tarafin liman isletmesine basvurdugu
arastirtlarak ve liman isletmesinin kimin adina hareket ettigi dikkate alinarak tespit
edilmesi gerekecektir’.

Tasinacak esya birden fazla parca veya partiden olusuyorsa teslim alma ani, her
bir par¢a veya partinin teslim alinma anma goére ayri1 ayri belirlenir®>!. Dokme ve sivi
yiikler bakimindan ise esyanin teslimi belirli bir zaman siirecine yayilmaktadir. Bu tiir
yiikler biitlinliik olusturdugundan ve yiik, yiikleme siirecinin sonunda tasiyanin
hakimiyetine girmis olacagindan, teslim ami bakimindan yiikiin tamamiin gemiye
pompalandigi an esas alinmalidir®*2.

Deniz yolu ile esya tasimayi taahhiit eden tagiyan bakimindan teslim alma, kural
olarak esya yiiklii konteynerin deniz yolu ile taginmast i¢in teslim alinmasidir. Konteyner
ile yapilan esya tagimalarinda, tasiyanin esyayr ne zaman teslim almis olacaginin
konteynerin kimin tarafindan saglandigina ve istiflendigine gore ayri ayri incelenmesi
gerekmektedir.

Konteyner tagimaciliginda limandan limana yapilan tagimalarda esyanin tagiyan

tarafindan teslim alinmasina iliskin esaslarin, konvansiyonel tasimalardaki esaslardan

Tartigmalar 26-27 Ocak 1984, Ankara 1984, 5.247-260 (Baz1 Sorunlar), s.248-249; SEVEN, Yiike Ozen
Borcu, 5.69; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.51.

550 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.92; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.51-52.

551 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s. 142; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, 5.90; SEVEN, Yiike
Ozen Borcu, 5.69; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.49.

552 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.91; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.50.
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herhangi bir farki yoktur. Limandan limana yapilan konteyner tasimalarinda, tagiyan
esyayr veya esya dolu konteyneri, deniz yolu ile tagimak i¢in limanda teslim

almaktadir33

. Konteyneri tasiyan temin etmis ve esyalar konteyner igine tastyan
tarafindan istiflenecekse, konteynere istiflenecek (konteynerize edilecek) esya tasiyanin
zilyetligine gecirildigi anda teslim gergeklesecek ve tagiyanin sorumlulugu baglayacaktir.
Diger bir deyisle, esya konteynere istiflenmeden 6nce tasiyan tarafindan teslim alinmig
olacaktir. Bununla birlikte konteyneri tasitan veya yiikleten temin etmis ve esyalarin
konteynere istifi tagitan veya yiikleten tarafindan yapilacaksa, esyalarin istifinden sonra
yiiklii ve kapali konteyner (konteynerize esya) tasiyanin zilyetligine gegirildigi anda
teslim gerceklesmis olur*,

Bununla birlikte esya, ylikleme aninda veya gemide teslim alinabilecegi gibi
yiiklemeden &nce karada da teslim alinabilir. Ozellikle konteyner tasimaciliginin bir sekli
olan kapidan kapiya tasimalarda, esyanin tagiyan tarafindan liman disinda tasitanin veya
yiikletenin igyeri ya da deposundan teslim almasi s6z konusu olmaktadir. Bu gibi
durumlarda esya, tagiyan tarafindan tagitanin veya yiikletenin isyerinde veya deposunda
kabul edilmesi ile teslim alinmis olacaktir>>. Ancak bu ifade edilenler, karadan limana
tagima hizmetinin bagimsiz bir kara tasimasi olmamasi halinde gegerli olacaktir™®. Deniz
yolu disinda kara veya demiryolu tasimasinin bagimsiz bir tasima niteliginde olmasi
halinde, kara veya demir yolu ile tasinmak iizere esyanin teslim alinmasi ancak o sathay1
diizenleyen kurallar bakimindan bir teslim kabul edilebilir. Diger bir deyisle, bu halde
deniz yolu ile tagimayi iistlenen tasiyan, esya veya esya dolu konteyneri kendisinden 6nce
tagimay1 yerine getiren karayolu, demiryolu veya havayolu tasiyicisindan limanda teslim

557

almaktadir’>’. Bu durumda tagiyanin esyay1 deniz yolu ile taginmak {izere teslim almasi

ile sorumlulugu baslayacaktir. Ancak belirtildigi gibi, tasiyan sézlesmede kendinden

33 STEENKEN, age, s.62; DENIiZ, Konteyner Tasimacihigi, s.66; HEPGULERLER, age, s.78;
ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligt, s.21.

334 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.67; KANER, Deniz Ticareti, s.367-368; KOSER, age, s.49.

535 DENIZ, Konteyner Tasimacilig1, s.67; KOSER, age, s.50. Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178. maddesine
kaynak olusturan Hamburg Kurallari’nin 4. maddesinde, kapidan kapiya tasimalar i¢in agik bir diizenleme
bulunmamaktadir. Hamburg Kurallari’nin 4. maddesinde, tasiyanin sorumlu oldugu zaman diliminin
ylikleme limaninda, tagima asamasinda ve bosaltma limaninda esyanin tasiyanin hakimiyetinde oldugu
sireyi kapsadigi diizenlenmistir. Bu nedenle kapidan kapiya tasimalarin liman sahasi diginda
gerceklestirilen kisimlarinin tastyanin sorumlu oldugu siireye dahil olup olmadig1 tartismalidir. Tartigmalar
icin bkz: YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.48.

3% YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.48.

557 ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligt, s.21.
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onceki tasima asamalarin1 da yerine getirecegini taahhiit etmis ise teslim alma esyanin
tastyan tarafindan tagitanin veya yiikletenin isyerinde veya deposunda kabul edilmesi ile
gerceklesecektir™8,

Terminalden terminale yapilan konteyner tasimaciliginda ise birden fazla tagitana
ait yiikler bir terminalde toplanmaktadir. Burada da yine kapidan kapiya yapilan
konteyner tasimalarinda oldugu bir ayrim yapilmalidir. Tasiyan bu durumda da esyay1
veya esya dolu konteyneri, kendisinden dnce tasimay1 gerceklestiren karayolu, demiryolu
veya havayolu tastyicisindan limanda teslim alabilir. Bu halde tagiyanin esyay1 deniz yolu
ile tasinmak {iizere kabul etmesi ile teslim alma gergeklesecek ve sorumlulugu
baslayacaktir’>®. Diger taraftan tasiyan sozlesmede kendinden onceki tasima asamalarini
da yerine getirecegini iistlenmis ise teslim alma egyanin tasiyan tarafindan terminalde
kabul edilmesi ile gergeklesecektir>®C.

Tastyanin sézlesmede kendinden 6nceki tagima asamalarini da yerine getirecegini
iistlenmesi halinde, ister gemiye yliklemeye kadar tasima isleri komisyoncusu isterse
tastyan sifatiyla hareket etsin, bu durumda teslim alma limanda degil, esyanin veya esya

dolu konteynerin kabul edildigi yerde gergeklesecektir®®!.

Ayrica konteyner
tasimalarinda, tasinacak esyalarin konteynerin igine istiflenmesi isini bizzat tasiyan
yerine getirmis ise (Less than full container load “LCL”), teslim en ge¢ esyanin konteyner
icine istiflenmesi ile ger¢eklesmis olur’®2. Boyle bir durumda teslim alma limanda degil,
esyanin konteyner i¢ine istiflenmesi i¢in kabul edildigi yerde gerceklesmis olacaktir.
Ancak burada esyanin teslim alinmasi ile gemiye yliklenmesi arasindaki asamada
tastyanin sorumlulugu emredici hiikiimlerle diizenlenmediginden, bu asama igin
(tastyanin tagima isleri komisyoncusu sifati sebebiyle dogan sorumluluk sakli kalmak

sartiyla) sozlesmeye tasiyanin sorumlulugunu 6nceden kaldiran veya daraltan kayit veya

sartlar konulmasi miimkiindiir (TTK m. 1244/1-c).

538 HEPGULERLER, age, s.79; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tasimaciligi, s.22; Burada esyanin
teslim alinmasi ile gemiye yiiklenmesi arasindaki agama i¢in sozlesmede tagryanin sorumlulugunu 6nceden
kaldiran veya daraltan kayit veya sartlar kararlastirabilir (TTK m. 1244/1-c).

%9 ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligt, s.21.

%0 HEPGULERLER, Konteyner Tagimaciligi, s.79.

361 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.67; HEPGULERLER, age, s.79.

562 SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.69.
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ccc. Hakimiyetin Sona Ermesi — Esyanin Teslimi
Teslim, tagiyanin taginmak iizere teslim aldigi esya lizerindeki vasitali veya

vasitasiz zilyetligini gonderilene devrettigi iki tarafli hukuki islemdir’

. Esyanin
gonderilene teslimi sonucu, navlun soézlesmesinin ifasi amaciyla esya tasiyanin
hakimiyetinden ¢ikarilarak gonderilenin hakimiyeti altina sokulmaktadir. Bu nedenle
tagtyanin, gonderilene teslim hususunda bir bildirimde bulunarak tek tarafli sekilde
esyanin zilyetligini birakmasi, teslim olarak kabul edilemez. Esya, dogrudan esyay1
teslim almaya yetkili olan gonderilene teslim edilebilecegi gibi esyanin gdnderilenin
adamlar1 tarafindan teslim almmasi da gonderilene teslimin sonuglarini dogurur’®,
Boylece tasiyanin esya {lizerindeki hakimiyeti ve navlun sodzlesmesinden dogan
sorumlulugu son bulacaktir. Teslim asamasinin, teslimin yeri ve kosullar1 dikkate
alindiginda farkli sekillerde gerceklesmesi miimkiindiir.

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/3. fikrasmna gore; tasiyanin esya lizerindeki
hakimiyeti, (a) esyanin tasiyan tarafindan gonderilene teslim edildigi anda veya (b)
gonderilenin egyay1 teslim almaktan kaginmasi durumunda soézlesme veya kanun
hiikkiimlerine ya da bosaltma limaninda uygulanan ticari teamiile uygun sekilde
gonderilenin emrine hazir bulunduruldugu anda ya da (c) bosaltma limaninda gegerli olan
kanun ve diizenlemelere gore esyanin kendilerine teslimi zorunlu makamlara veya
ticlincii kisilere teslim edildigi anda, sona erer. Hiikiimden anlasildig: lizere, esyanin ne
zaman teslim edilmis sayilacagi farkl ihtimaller dikkate alinarak diizenlenmistir.

Esyanin gemiden bosaltilmas: ile gonderilene teslimi birbirinden farkli
islemlerdir’®. Bosaltma maddi bir islem iken, esyanin teslimi tasiyan ile gonderilen
arasindaki iki tarafli bir hukuki islemdir®*®. Tasiyanin sorumluluktan kurutulabilmesi igin
esyanin gemiden bosaltilmasi her zaman sart olmadigi gibi yeterli de degildir®®’. Zira

taraflarin akdedecegi navlun s6zlesmesi gercevesinde, esyanin bosaltmadan 6nce gemide

563 CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.142; OKAY, Deniz Ticareti, s.148; DENIZ, Konteyner
Tasimaciligy, s.81; SOZER, Deniz Ticareti, 5.437; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallar1, s.93; SEVEN, Yiike
Ozen Borcu, s.73; KANER, Deniz Ticareti, s.334; A. AYDIN, age, s.39; T. OZDEMIR, age, s.113;
TANGUN, age, 5.17; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.45; HEPGULERLER, age, 5.92.

564 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.142; AKINCI, age, 5.161; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari,
5.92-93; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.46.

565 Bogaltma iglemi ile ilgili bkz; yuk. 2.3.3.

566 TEKIL, Deniz Hukuku, s.303.

367 OKAY, Deniz Ticareti, s.194.
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veya bosaltmay: takiben ya da bosaltmadan sonra limanda veya depoda gonderilene
teslim edilmesi s6z konusu olabilir®®8,

Navlun so6zlesmesinde esyanin gemiden ¢ikarilmasi gonderilene birakilmissa,
gonderilen esyay1 bosaltmanin basinda gemide teslim almis olacaktir. Egyanin teslim
alinmasi a¢isindan yapilan agiklamalar, teslim edilmesi agisindan da gecerli olacaktir.
Ornegin; sozlesmede FIO/S/T klozlarmin bulunmas: halinde, esya bosaltmadan 6nce

gemide teslim edilmis olur®®,

Bu durumda teslim ani, esyanin bosaltma aracina
baglandig1 an olarak kabul edilir.

Navlun sdzlesmesinde veya konismentoda bosaltmay: takiben gemi vincinin
bulundugu yerde, yani supalan teslimin kararlagtirilmasi halinde ise gonderilen esyanin
gemiden cikarilmasini takiben esyayi teslim alacak ve tagiyanin sorumlulugu esyanin
gonderilenin sagladig1 araca bosaltilmasi ile birlikte sonra bulacaktir’’’. Burada esyanin
mutlaka gonderilenin fiili hakimiyetine birakilmasi sart olmadigindan, esya bir saklama
sozlesmesine gore tastyanin zilyetliginde de kalabilir®’!.

Bosaltma islemi tasiyan tarafindan mavna veya layter yardimiyla yerine
getirilmekteyse esyanin mavna veya layterden bosaltildig1 an, teslim ani olarak kabul
edilecektir’’?. Navlun sozlesmesinde tagtyanin sorumlulugunun esyanin gemiden laytere
veya mavnaya bosaltilmasi ile sona erecegi kararlastirilmis ise tasiyanin bosaltma yerinde
esyayl laytere veya mavnaya bosaltmasi ile teslim gerceklesir ve sorumlulugu sona erer.

Ancak esyanin navlun sozlesmesinde kararlastirilan bosaltma yerine ulasilamamasi

sebebiyle olmas1 gereken demirleme yerinin disinda bir yerde laytere veya mavnaya

568 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.61; KANER, Deniz Ticareti, s.335.

3% ATAMER, Yeni Tiirk Hukuku, s.320; Yarg. 11. HD, 20.09.1994, E.1994/1593, K.1994/6608 (TEKIL,
Deniz Hukuku, s.343).

570 Supalan teslim, esyanin rihtima gikarilmadan dogrudan gonderinin temin ettigi deniz veya karar aracina
indirilmesi olarak tanimlanabilir (CAGA/KENDER, Navlun Sézlesmesi, s.146; AKAN, Yiike Ozen
Yiikiimliiliigii, s.57). Ulkemizde esyanin supalan sekilde teslim alinabilmesi icin supalan istek
taahhiitnamesi hazirlanmali ve geminin limana varisindan en geg bir giin 6nce saat 16:00’a kadar
verilmelidir. Ithal edilen esyalar bakimindan ise Giimriik Y®6netmeligi uyarinca esyanin supalan teslimine
izin verilmis esyalardan olmasi ve giimriik idaresinin go6zetimi altinda bosaltilmas: gerekir
(HEPGULERLER, age, 5.93).

571 AKINCI, age, s.161. Saklama sozlesmesine gore esya bir siire daha tasiyanin zilyetliginde kalsa dahi
gonderilene teslim gerceklesmis olur ve navlun sdzlesmesinden dogan sorumluluk sona erer. Tastyan bu
sirecte  yiike gelecek zararlardan saklama sozlesmesi geregince sorumlu tutulabilecektir
(CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.142).

572 KARAN, The Carrier’s Liability, s.231; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.55; YETIS SAMLI,
Tastyanin Sorumlulugu, s.55.
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bosaltmasi halinde, teslim ger¢eklesmis olmaz>’3

. Ayrica tagtyanin mavnaya bosaltma
yapma konusunda bir yetkisi yoksa, esyanin karaya cikartilip teslime hazir hale
getirilmesi ve gonderilene teslim almasi i¢in verilecek uygun bir siirenin sonuna kadar
tastyan sorumlu olmaya devam edecektir. Esyanin tasiyanin sahibi oldugu veya
belirledigi mavnaya bosaltilmas1 halinde, mavnanin elverisli olmamas1 veya asir
yiikkleme yapilmasi ya da hatali istif sebebiyle esyanin ziya veya hasara ugramasindan
tastyan sorumlu olacaktir. Egyanin gonderilenin sahibi oldugu veya kiraladigi mavnaya
bosaltilmas1 halinde de tasiyan, bosaltma esnasinda kusuruyla sebep oldugu zararlardan
sorumlu olacaktir®’4.

Esya bosaltmadan hemen sonra teslim edilecekse, esya bosaltma aracindan
¢oziildiigii anda teslim edilmis olacaktir. Taginacak esya birden fazla parca veya partiden
olusuyorsa teslim ani, her bir par¢a veya partinin teslim edilme anina goére ayri ayri
belirlenecektir. Tasiyan tarafindan teslim edilen her parca veya parti i¢in, o parca veya
parti teslim edildigi anda tasiyanin sorumlulugu sona erer’’>. Dokme ve sivi yiikler
bakimindan ise teslim ani, yiikiin gemideki nakil hattindan karada bulunan dolum tankina
tamamen bosaltildig1 an olarak kabul edilmelidir®’®.

Gonderilen, ¢arter sozlesmesinde belirlenen bekleme siiresine uymazsa veya
kirkambar s6zlesmesinde esyay1 gecikmeksizin teslim almazsa, kusuru bulunmasa bile
alacaklinin temerriidii gerceklesmis olur. Zilyetligin devri iki tarafli hukuki islem
olmasina ragmen gonderilenin esyayr teslim almaktan kaginmasi durumunda, esya
sOzlesme veya kanun hiikiimlerine ya da bosaltma limaninda uygulanan ticari teamiile

uygun sekilde gonderilenin emrine hazir bulunduruldugu anda teslim edilmis sayilacak

ve tagtyanin sorumlulugu sona erecektir (TTK m. 1178/3-b)7".

573 TEKIL, Deniz Hukuku, s.304; HEPGULERLER, age, 5.93.

574 AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.55-56.

575 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.93; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.55.

576 YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, 5.93; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.51; YETIS SAMLI,
Tastyanin Sorumlulugu, s.55.

577 Gonderilen esyay:r almaya hazir oldugunu bildirmekle birlikte bosaltma siiresi ve belirlenmis ise
slirastarya siiresi i¢inde egyanin tiimiinii teslim almammissa, tasiyan esyay1 tevdi ederek yiike 6zen ve
teslim borcundan kurtulabilir (TTK m. 1174/1 ve TBK m. 107). Gonderilenin teslimde gecikmesi halinde
esyanin tevdi edilmesi zorunlu tutulmadigindan esyanin tevdi edilmesi, Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/3-
b bendi anlaminda teslim olarak kabul edilemez. Ciinkii esyanin tevdi edilmesi ile esya gonderilenin emrine
hazir tutulmus olmaz. Esya tevdi yerindeyken tagiyanin hakimiyet alaninda olup, génderilen tevdi yerinden
esyanin kendisine teslim edilmesini isteyemez. Esyay1 tevdi yerinden teslim alma hakki tasiyana aittir ve
gonderilen ancak tasiyanin talimatiyla esyay1 teslim alabilir (KANER, Deniz Ticareti, 5.367).
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Bunun yaninda deniz tagimalarinda ¢ogu zaman esya tagiyan tarafindan dogrudan
gonderilene teslim edilmemekte ve araya liman isletmeleri girmektedir. Boyle bir
durumda, esyanin bosaltma limaninda gegerli kanun ve diizenlemelere gore kendilerine
teslimi zorunlu makamlara veya {igiincii kisilere teslimi, gonderilene teslim hiikmiinde
sayilmistir (TTK m. 1178/3-c). Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/3-c bendi, liman
isletmesinin kimin basvurusu {izerine hareket ettigi ve kimin temsilcisi oldugu
konularindan bagimsiz sekilde diizenlenmis ve tasiyanin sorumlu oldugu zaman dilimi,
esya lzerinde fiilen hakimiyet kurdugu siire dikkate alinarak sinirlandirilmigtir.
Boylelikle, esyanin heniiz gonderilen tarafindan teslim alinmadig1 ve liman isletmesinin
hakimiyetinde bulundugu zaman dilimi, tasiyanin sorumluluk siiresine dahil
edilmemistir. Burada esyanin bosaltma limaninda gecerli olan mevzuata goére belirli
makamlara veya ii¢lincli kisilere teslimi zorunlu ise, esyanin bunlara teslimi ile
gonderilen vasitasiz zilyetlige ulasabilecek duruma geleceginden, teslimin gergeklesmis

sayilmasi yerindedir®8,

Bununla birlikte, bosaltma limaninda gecgerli olan kanun ve
diizenlemelere gore esyanin bir makama veya ti¢lincii kisiye teslimi konusunda yasal bir
zorunluluk bulunmuyorsa, tasiyanin esyayr teslim ettigi an, hangi tarafin liman
isletmesine bagvurdugu arastirilarak ve ilgili makam veya tiglincii kisinin kimin adina
hareket ettigi dikkate alinarak tespit edilecektir®”®.

Konteyner tasimaciliginda, tasima c¢esitlerine gore teslimin ne zaman
gergekleseceginin incelenmesi gerekir. Navlun sozlesmesinde taraflarin anlagsmalarina
gore esya, limanda, konteyner terminalinde veya gonderilenin deposunda teslim
edilebilir. Konteyner tasimaciliginda limandan limana yapilan tasimalarda esyanin
tastyan tarafindan teslim edilmesine iligkin esaslarin, konvansiyonel tasimalardaki
esaslardan herhangi bir farki yoktur. Konteynerin kapali bir sekilde gemiden indirilmesi
veya esyanin konteynerden bosatilmasi ve gonderilenin hakimiyet alanina girmesiyle
teslim gerceklesmis olur. Konteyner esyalar bosaltilmadan kapali bir sekilde gonderilene
teslim edilebilecegi gibi konteyner tasiyan tarafindan bosaltildiktan sonra liman idaresine
tevdi edilen esyalar gonderilene teslim edilebilir’®®. FCL tasima seklinde, konteyner

kapali olarak limanda teslim edilir. LCL tasima seklinde ise konteyner mutlaka

terminalde acilarak oncelikle diger yiklerden ayrildiktan sonra gonderilene teslim

578 K ANER, Deniz Ticareti, 5.335.
579 YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.57-58.
380 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.82; HEPGULERLER, age, 5.97.
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edilir’8!. Diger bir deyisle birden fazla gonderilene ait esyalar1 iceren (konsolide)
konteynerlerde, esya konteynerden bosaltilarak teslim gergeklesmektedir’®2. Bu konuda
“pier to pier” (rthtimdan rihtima) kaydi igeren bir konismento diizenlenmesi halinde,
esyanin konteynerden bosaltilarak kara yolculugu i¢in tir veya kamyonlara yiiklenmesi
aninda da tagiyanin sorumlulugu devam edecektir®?.

Bununla birlikte konteyner tasimaciliginin sikca tercih edilen bir sekli olan
kapidan kapiya tagimalarda, esyanin tagtyan tarafindan limanda degil, génderilenin igyeri
ya da deposunda teslim edilmesi s6z konusu olmaktadir. Deniz yolu ile limana getirilen
esya, tasityan tarafindan gonderilenin isyeri ya da deposuna tasinmasi i¢in sonraki
tastyiciya teslim edilir. Kapidan kapiya yapilan tasimalarda, konteyner varma yerine yani
gonderilenin igyeri veya deposuna taginmasi ile teslim edilmis olacaktir>84.

Bunun yaninda tagiyanin esyayi teslim almasi ile gdnderilene esyay1 teslim etme
stireci i¢inde tagiyanin sorumlu oldugu zaman dilimi, bu siirede dogan zararlar dolayisiyla
sigorta tazminati1 ddeyen nakliye sigortacisinin kanuni halefiyeti uyarinca agacag riicu
davalarinda biiyiik 6neme sahiptir. Sigortaci, sigorta sdzlesmesine gore ddemis oldugu
sigorta tazminati miktarina kadar, sigortalisinin ugramis oldugu zararlardan dogan tiim
talep haklarina aynen halef olacaktir (TTK m. 1472). Navlun sézlesmesinde, bosaltmadan
sonra dogabilecek zararlar i¢in tasiyanin sorumlulugunu kaldiran veya daraltan bir
anlasma yapilmis ise bu durum tagiyan tarafindan riicu davasinda sigortaciya karsi
savunma olarak ileri siiriilebilecektir. Bunun yaninda sigortali olan esya sahibi navlun
sOzlesmesine konan bir hiikiim ile ylikleme ve bosaltma agamalarini yerine getirmeyi
iistlenmis veya bu islerin yapilmasi i¢in basgka kisileri gérevlendirmisse, sigortalinin bu
kisilere kars1 sahip olacagi talep haklarina da sigortact halef olacaktir. Ayrica yiiklemeden
onceki veya bosaltmadan sonraki zaman diliminde sigortali esyanin tasinmasi ve teslimi
icin araya liman isletmesi, giimriik idaresi veya bu asamalarda gorevlendirilen sirketler
gibi baska bir kisiler de dahil olmussa, esya sahibinin bu agamalarda tasiyan haricinde

bagka kisilere karsi sahip olabilecegi talep haklarina da sigortaci halef olacaktir>®3.

S8 TANGUN, age, s.17.

382 K ANER, Deniz Ticareti, 5.368.

383 AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.51.

38 DENIZ, Konteyner Tasimaciligl, s.83; KOSER, age, s.50.

385 KENDER, Baz1 Sorunlar, s.258; HEPGULERLER, age, s.98.
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Son olarak konteynerin gonderilen tarafindan bosaltma limaninda navlun
sOzlesmesinde kararlagtirilan slirede veya bdyle bir siire yoksa makul siire i¢inde teslim
alinmamas1 sonucu ortaya ¢ikan konteyner bekleme (container demurrage) parasi ile
konteyner gonderilen tarafindan teslim alindiktan sonra kararlastirilan siirede veya bdyle
bir siire yoksa makul siire i¢inde bos olarak tasiyana iade edilmemesi sonucu dogan
konteyner gecikme (container detention) parast ve diger liman digerleri konteyner
tagimaciliginin  6nemli sorunlarindan birini olusturmaktadir. Bu husus tasiyanin
sorumlulugunu degil, esasen alacak haklarimi ilgilendiren bir konu oldugundan bu

calismada ayrintili olarak incelenmeyecektir>®6.

cc. Uygun illiyet Bag

Sozlesmeden dogan sorumlulukta, haksiz fiil sorumlulugunda oldugu gibi
bor¢lunun sorumlu tutulabilmesi i¢in ana unsurlardan birini uygun illiyet bag1 olusturur.
Tastyanin egyanin ziya veya hasara ugramasi ya da gec teslimi nedeniyle dogan
zararlardan sorumlu tutulabilmesi i¢in, sozlesmeden kaynaklanan yiikiimliiliiklerinin
ihlali ile esyanin ziya veya hasara ugramasi ya da ge¢ teslimi nedeniyle dogan zarar
arasinda uygun illiyet baginin bulunmasi gerekir. Olusan zarar ile zarara sebep olan fiil
arasinda uygun bir illiyet baginin kurulabilmesi i¢in, genel hayat tecriibelerine ve
olaylarin olagan akigina gore fiilin zararin dogmasina elverisli olmasi veya fiilden o
sonucun meydana gelmesinin genel olarak uygun karsilanmasi gerekir®®’.

Uygun illiyet bagi geregince, tasiyan sadece soOzlesmeden kaynaklanan
yiikiimliiliiklerinin ihlali ile genel hayat tecriibelerine ve olaylarin olagan akigina gore

sebep olacagi ziya, hasar ve ge¢ teslimden dogan zararlardan sorumlu tutulabilecek,

uygun illiyet bag1 sinirin1 agan zararlar bakimindan ise sorumlu olmayacaktir.

58 Bu konuda ayrintihi bilgi igin bkz; BORDAHANDY, Containers, s.367-368; SEKER OGUZ Zehra,
“Gonderilenin Yiikii Almamasina Ragmen Demoraj (Konteyner isgaliye) Ucretinden Sorumlu Oldugu
Yoniindeki Yargitay Uygulamasi Uzerine”, Istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Mecmuasi, C. 76, S. 1,
2008, 5.337-342; ALGANTURK LIGHT, Konteyner Tagimaciligs, s.23-25; AKSOY, Konteyner Demuraj,
5.143 vd.; TURKEL, Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi, 5.709 vd.; AKSOY Sami, Deniz Tagimalarinda
Gonderilenin Esyay1 Teselliimden Kaginmasini Hukuki Sonuglari, On iki Levha Yayincilik, Istanbul 2019
(Tesellimden Kaginma), s.240-271.

587 VON TUHR, age, 5.80-81; OGUZMAN/OZ, age, s.49; EREN, age, 5.622; KILICOGLU, age, s.401;
SEVEN, Yiike Ozen Borcu, 5.86; KOSER, age, s.50.
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c. Sorumluluktan Kurtulma Halleri

Tiirk Ticaret Kanunu’nda tagiyanin sorumluluktan kurtulmasini saglayan belirli
sebepler Ongoriilmiistiir. Kanun’un diizenleme sekline ve sorumsuzlugun sartlarina
bakildiginda, bu sebepleri li¢ baslik altinda inceleyebiliriz. Bunlar; tastyanin kendisinin
ve adamlarinin kusursuz oldugunu ispatlamas: (TTK m. 1179), mutlak sorumsuzluk
sebepleri (TTK m. 1180, 1181, 1186/5, 1220) ve muhtemel sorumsuzluk sebepleri (TTK
m. 1182)’dir.

aa. Tastyanin, Kendisinin ve Adamlarimin Kusursuz Oldugunu Ispatlamasi

Tastyanin yiike 6zen borcuna aykiriliktan sorumlu tutulabilmesi i¢in kendisinin
veya adamlarinin kusurunun bulunmasi gerekmektedir. Tastyan, navlun sézlesmesinin
kurulmasinda ve sozlesmenin ifasinda, ayrica konismentonun diizenlenmesinde ve
bundan dogan yiikiimliiliikklerin ifasinda yararlandig: {iciincii kisilerin kusurunu temsil
eder”®8, Tagiyanin adamlarinin isledigi bir kusur, tagiyanin kusuru hitkkmiindedir®®’.

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1179/1. fikrasmna gore; tasiyan, kendisinin veya
adamlarinin kastindan ya da ihmalinden kaynaklanmayan sebepler nedeniyle meydana
gelen zararlardan sorumlu degildir. Bu durumda meydana gelen zarara, tasiyanin veya
adamlarinin kastinin veya ihmalinin sebep olmadigini ispat ytiki, tasiyanin tizerindedir.
Zira egyanin ztya veya hasara ugramasi ya da geg¢ teslim edilmesi ve buna sebep olan
olayin esyanin tasiyan tarafindan teslim alindig1 an ile varma limaninda gonderilene
teslim edildigi an arasindaki siirecte meydana gelmesi halinde, tagiyanin bu sebeple
kaynaklanan zararlardan sorumlu olduguna iligkin karine dogmaktadir®®.

“Tastyanin adamlar1” kavramimin kapsamina; tagimayi yerine getiren geminin
adamlari, tasiyanin tagima isletmesinde calisan veya kendisini temsil yetkisi verdigi
kisiler ve tasima isletmesinde ¢aligmasa bile navlun sézlesmesinin ifasinda yararlandigi
diger kisiler girmektedir (TTK m. 1179/2). Tiirk Ticaret Kanunu’nun 934. maddesine
gore gemi adamlari; kaptan, gemi zabitleri, tayfalar ve gemide ¢alistirilan diger kisilerden

olusur. Ayrica gemide istihdam edilmemekle birlikte gemide bir hizmeti yerine getiren

kisiler de gemi adamlar1 gibi degerlendirilmelidir>®!. Gemi adamlarindan biri olmayan ve

588 AKINCI, age, s.297.

389 K ANER, Deniz Ticareti, 5.362.

59 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, 5.94.
31 KANER, Deniz Ticareti, 5.361.
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tastyanin isletmesinde calistirdigr kisiler, “kendi adami” olarak kabul edilir. Ayrica
tastyanin dogrudan istihdam etmemekle birlikte, tasiyani temsile yetkili olan kimseler de
tastyanin adamlari kavramina dahildir. Anlasilacagi iizere bu kisilerle tagiyan arasinda bir
hizmet s6zlesmesinin bulunmasi sart degildir>®?. Son olarak tastyanin tasima isletmesinde
caligmasa bile navlun sdzlesmesinin ifasinda faydalandigi diger kisiler de tastyanin adami
say1lmakla birlikte, tagiyanin adamlar1 kapsamina girmeyen fiili tastyana iliskin hiikkiimler
(TTK m. 1191 ve 1192) ise sakli tutulmustur (TTK m. 1179/2).

Zarara ugradigini iddia eden yiikle ilgili kisi; esyanin z1ya veya hasara ugradigini
ya da geg teslim edildigini, esya tasiyanin hakimiyetindeyken ziya, hasar veya geg teslime
neden olan olayin meydana geldigini ve esyanin ziya veya hasara ugramasi ya da geg
teslimi nedeniyle zarara ugradigini ispat yiikii altindadir. Bunun karsisinda tasiyan, zarara
sebep olan olayda kendisinin veya adamlarinin kusurunun bulunmadigini ispat ederek

sorumluluktan kurtulabilir’®3.

Tasiyanin, kendisinin veya adamlarimin kusurunun
bulunmadigini ileri siirebilmesi i¢in dncelikle z1ya, hasar veya geg teslimin sebebini ispat
etmesi gerekmektedir. Tastyan veya adamlarinin kusurunun bulunmasi veya tasiyanin
kusursuzlugunu ispatlayamamasi halinde, tasiyan ortaya c¢ikan zarardan sorumlu
olacaktir.

Kanun’un getirdigi diizenleme dikkate alindiginda; ziya, hasar veya geg teslime
sebep olan olay esya tasiyanin hakimiyetindeyken ortaya ¢ikmis ise zararin tagiyanin veya
adamlarinin kusurundan kaynaklandig1 ve tasiyanin bu zarardan sorumlu oldugu karine
olarak kabul edilmistir. Tasiyan ancak bu karinenin aksini ispat ederek sorumluluktan
kurtulabilecektir. Bu nedenlerle tasiyanin esyanin ziyai, hasari veya geg teslimi nedeniyle
dogan zarardan sorumlulugu kusur sartina baglanmistir %4,

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178/1. fikras1 da dikkate alindiginda tagiyanin kusurlu
olup olmadigin tespitinde, tedbirli bir tasiyandan beklenen dikkat ve 6zen 6l¢ii olarak
kabul edilecektir. Bu sekilde tastyanin 6zen yiikiimliiliiglinii ihlal etmesi halinde, kusurlu
olup olmadigini tespiti, “tedbirli bir tagiyanin dikkat ve 6zeni” seklinde ifade edilen
objektif bir kritere gore yapilacaktir. Bu kritere gore tasiyanin kendi islerini yaparken

onceden beridir gosterdigi 6zene degil, ayn1 kosullarda makul, tecriibe sahibi, gérev ve

sorumluluk bilincine sahip bir tagtyanin gostermekte oldugu 6zen ve davranis dikkate

592 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.138.
393 Y AZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.396.
594 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.95; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.59.
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almacaktir>??

. Tedbirli bir tasiyandan beklenen dikkat ve Ozen Olgiisii geregince,
tasimanin ve esyanin Ozelliklerine gore zarara sebep olabilecek olay ve sonuglarini
onlemek icin, akla gelebilecek her tiirli tedbiri degil, alinmasi makul olarak
beklenebilecek tiim tedbirlerin alinmis olmasi gerekmektedir™®®. Alinmasi makul olarak
beklenebilecek tiim tedbirlerin alinmis olup olmadiginin tespitinde, ayn1 kosullar altinda
tedbirli bir tagiyanin zarar1 doguran olay ve sonuglarini 6nlemek i¢in dngorebilecegi ve
uygulayabilecegi sekilde elverisli tedbirler g6z Oniine alinacaktir. Bununla birlikte 6zen
yiikiimliiliglinlin kapsam1 ve sekli, her somut olaydaki yolculugun ve tasinan esyanin
ozelliklerine gore degiseceginden hangi tedbirlerin alinmasi gerektigi, tiim olaylar i¢in
gecerliligi  koruyacak tarzda Onceden belirlenemeyecektir’®’.  Objektif ozen
yiikiimliiligliniin kapsami; somut olayin tiim sartlari, 6zellikle yiik ve geminin tiirii ile
yapilan yolculugun ve diger yiiklerin durumu, deniz ve hava kosullari, denizcilik
teamiilleri, mevzuatin emredici olarak diizenledigi kurallar g6z Oniine alinarak tespit
edilmelidir>®s,

Kanun’da agikca diizenlenmemisse de, tasiyanin adamlarinin  kusurunun
tespitinde ise tedbirli bir tagryanin dikkat ve 6zeni degil, ayn1 konumda olan “tedbirli bir

59 Ornegin; tastyanin esyay1

tastyanin adami”nin dikkat ve 6zeni 6l¢ii kabul edilmelidir
Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1151. maddesine aykir1 olarak giivertede tasimasi halinde,
kendisinin veya adamlarinin kusurlu davranist séz konusu olup, tasiyan esyanin
giivertede taginmasi nedeniyle meydana gelen ziya, hasar ve ge¢ teslim zararlarindan
1178 ve 1179. maddeler gereginde sorumlu olacaktir®®,

Tasityanin, adamlar1 arasinda sayilan gemi adamlarinin kusurundan dogan
sorumlulugu ile donatanin gemi adamlarinin kusurundan dogan sorumlulugu arasinda
farkliliklar bulunmaktadir. Bu kapsamda tagiyanin sorumlulugunda gemi adamlarinin
kusurlu fiili, gorevini yerine getirmesi sirasinda islemis olmasi aranmaz iken, Tiirk
Ticaret Kanunu’nun 1062. maddesine gore donatan gemi adamlarinin gorevlerini ifa

601

ederken igledikleri kusurdan sorumludur®®’. Bununla birlikte tagiyan ayni zamanda

595 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.138.

5% Y AZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.397; YAZICIOGLU, Hamburg Kurallari, 5.96.

397 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, 5.97.

5% CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.138.

599 Y AZICIOGLU, Hamburg Kurallari, s.96; YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.64.
600 Y AZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.397.

001 Y AZICIOGLU, Kender - Cetingil, s.396; BICAN, Konteyner, s.143.
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donatan sifatin1 tagisa bile, gemi adamlarinin kusurlariyla vermis oldugu zararlar
sebebiyle yiikle ilgili kisiler tarafindan sadece tasiyanin sorumluluguna iliskin hiikiimlere
gore sorumlu tutulabilir (TTK m. 1162/1).

Ayrica Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1179. maddesi ile bor¢lunun yardimer kisilerin
fiillerinden sorumlulugunu diizenleyen Tiitk Borg¢lar Kanunu’nun 116. maddesi,
sorumlulugun sartlar1 bakimindan birgok konuda farkli diizenlemeler igermektedir®®. Bu
acidan 6zel hiikiim niteligindeki Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1179. maddesinin uygulama
alan1 buldugu hallerde, Tiirk Bor¢lar Kanunu’nun 116. maddesinin uygulanmamasi
gerekir®®,

Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1183. maddesine gore ise tasiyanin veya adamlarinin
kusurunun, tek basina degil de baska bir sebeple birlikte esyanin ziyai, hasar1 veya geg
teslimine yol agmas1 durumunda, tasiyan ziya, hasar ve gec teslimin sadece kendisinin
veya adamlarinin kusuruna baglanabilen kismindan sorumlu tutulabilecektir. Tasiyan
bdyle bir olayda kismi sorumluluktan faydalanabilmek icin ziya, hasar veya gec teslimin
kendisinin veya adamlarinin kusuruna baglanamayacak kisminit ispat etmekle
yiikiimliidiir (TTK m. 1183). Boylece tasiyan esyanin ziya, hasar ve ge¢ teslimine yol
acan diger sebep ile ziya, hasar ve ge¢ teslim nedeniyle meydana gelen zararin bu sebebe
baglanabilen kismini ispat ederek, zararin kendisinin veya adamlarinin kusurundan ileri
gelmeyen kismi i¢in sorumluluktan kurtulacaktir. Burada ayrica belirtilmelidir ki Tiirk
Ticaret Kanunu’nun 1183. maddesi hi¢ diizenlenmeseydi dahi, tagiyanin sorumluluktan
kurtulmak i¢in kusur karinesinin aksini ispat etmesi gerektiginden, ispat yiikiiniin genel
dagilimma gore zararin meydana gelmesine yol acan diger sebebin de tagiyanin ispat
etmesi gerekecektir. Bununla birlikte Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1183. maddesinde, zarara
tastyanin veya adamlarinin kusuru ile birlikte bagka bir sebebin yol ag¢tig1 durumlar igin

tasiyana diigen ispat yiikiiniin kesin olarak diizenlenmesi yerinde olmusgtur®®4,

bb. Mutlak Sorumsuzluk Sebepleri
Tiirk Ticaret Kanunu’na bakildiginda tasiyanin mutlak sorumsuzluk sebepleri;
1180. maddede diizenlenen teknik kusur ve yangin, 1181. maddede diizenlenen denizde

kurtarma, 1186/5. fikrada diizenlenen yiikletenin esyanin cins ve degerinin kasten

602 By farklar igin bkz; CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.139-141.
603 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.139.
94 Ayn1 yonde bkz: YETIS SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.68.
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gercege aykirt bildirmesi ve 1220. maddede diizenlenen kaptanin hakli bir sebeple
rotadan sapmasi olarak sayilmistir. Tastyan meydana gelen zararin bu sebeplerden birine

dayandigini ispat ettigi takdirde sorumluluktan kurtulmaktadir.

aaa. Teknik Kusur

Geminin elverisli halde korunmasma ve diger teknik yoOnetimine iliskin
onlemlerdeki eksiklige veya geminin sevkine iliskin kusura teknik kusur denir®®. Tiirk
Ticaret Kanunu’nun 1180. maddesinde diizenlenen teknik kusura gore; geminin sevkine
veya bagka bir teknik yOnetimine iliskin bir hareketin sonucu olarak zararin dogmasi
halinde, tasiyan sadece kendi kusurundan sorumlu olacaktir. Bu hiikiim geregince tagiyan
kendi sahsi kusuru disinda, adamlarinin geminin sevki veya diger bir teknik yonetimine
iliskin kusuru neticesinde esyanin ziya veya hasara ugramasindan ya da ge¢ teslim
edilmesinden kaynaklanan zararlardan sorumlu olmayacaktir.

Tasiyanin bu sorumsuzluk halinden yararlanabilmesi bakimindan, tasiyanin
adamlarinin kusurunun derecesinin (kast ya da ihmal) bir dnemi bulunmamaktadir®°®,
Tastyanin adamlarmin kasti halinde dahi tasiyanin teknik kusura dayanarak
sorumsuzlugunu ileri siirmesi miimkiindiir. Ayrica tagiyanin adaminin kusurlu fiili,
kendisine verilen gorevin ifasinda veya ifasi esnasinda islemesi sart olmayip, gemide
bulundugu herhangi bir esnada teknik kusura sebebiyet vermesi tasiyanin sorumsuzlugu
i¢in yeterlidir®?’.

Bu sorumsuzluk sebebinin temeli, geminin yolculuk sirasinda tasiyanin kontrolii
altinda olmamasina dayanmaktadir. Giiniimiizde mevcut olan gelismis teknik iletisim
aracglarina ragmen, tastyanin yolculuk sirasinda geminin kontroliinii saglamas1 miimkiin
degildir. Teknik kusur sonucu dogan zararlar ¢ok biiyiik olabilmekte ve tagiyanin tim
malvarligin1 tehlikeye sokabilmektedir. Diger taraftan gemide gorev yapan kaptan,
idareci personel ile diger gemi adamlari, gerekli egitimleri aldiktan sonra belirli yeterlilik

belgeleri ve uzmanliklari olmasi halinde gemide gorev alabilmektedir. Bu agidan geminin

sevkinin ve teknik yOnetiminin uzman gemi personeli tarafindan yapildigi ve teknik

05 K ANER, Deniz Ticareti, 5.378.

000 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.157; AKINCI, age, s.410; ULGENER, Sorumsuzluk Halleri,
s.76; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.60; GUNAY, age, s.139; ILGIN Sezer, “Tastyanmin
Sorumlulugunda Geminin Sevkine veya Diger Teknik Idaresine liskin Kusur ile Ticari Kusur Ayirimi”,
Piri Reis Universitesi Deniz Hukuku Dergisi, C. 1, S. 1, Haziran 2022, 5.105-134, 5.116.

07 AKINCI, age, s.413.
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kusurun 6nlenmesi bakimindan bir koruma saglandigi da sdylenebilecektir. Tiim bu
durumlar dikkate alinarak, tasiyan kendi sahsi kusuru disinda geminin sevkine veya baska
bir teknik yoOnetimine iligkin bir hareketin sonucu olarak dogan zarardan sorumlu
tutulmayacagi diizenlenmisgtir®°®.

Geminin sevkine veya bagkaca teknik yonetimine iligkin kusur, {ist bir baglikta
teknik kusur olarak nitelendirilmektedir®®.

Sevk kusuru, geminin ilerlemesi ve varma yerine glivenli bir sekilde ulagsmasi ile
ilgili hareket ve tedbirlerdeki kusuru ifade etmektedir®'?. Tanimdan da anlasilacag lizere,
sevk kusurunun olusabilmesi i¢in geminin hareket halinde olmasi ve geminin hareketi ile
ilgili bir sevk fiilinin bulunmas1 gerekmektedir. Bu kusur kapsamindaki fiiller, dogrudan
dogruya tagman esyay ilgilendirmemekle birlikte, onun bosaltma limanina varmasini
saglamaktadir. Tasiyanin, kaptan olmasi veya yonetime dogrudan miidahalesi disinda
(6rnegin; kilavuz kaptan alinmasi gereken bir yerde, alinmamasi yoniinde talimat
vermigse) bu kusuru islemesi miimkiin degildir. Hatali manevra yapilmasi, gemiye
kilavuz alma, hizin dogru ayarlanmamasi, yanlis mevki tayini diimen ve makine
kumandalarinin kullanimu ile ilgili hatalar, deniz trafik kurallarinin hatali uygulanmasi,
isiklandirma veya isaret vermedeki yetersizlik, hatali demir atma ya da yanls rota
izlenmesi gibi sebeplerle geminin karaya oturmasi, siirtiinmesi®!! veya baska bir gemi ile

2 sevk kusuruna 6rnektir®?. Bu nedenle Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1289/2.

catmasi®!
fikrasinda da diizenlendigi iizere, yiikle ilgili kisi, geminin sevkine veya bagkaca teknik
yonetimine iliskin kusurun sebep oldugu ¢atmadan dogan zararinin giderilmesi i¢in kendi
tagtyanina bagvurmasi miimkiin degildir. Bu durumda yiikle ilgili kisi, catmaya karisan
diger geminin kusurunun bulunmasi halinde, bu kusurun oranina gore diger geminin

donatina zararinin tazmini i¢in bagvurulabilir.

608 AKINCI, age, 5.408-409; SOZER, Deniz Ticareti, s.553.

699 Y AZICIOGLU, Kender - Cetingil, 5.398; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.112; SEVEN, Tasima Hukuku,
5.108; YETIS SAMLI, Tasiyanin Sorumlulugu, s.95.

610 AKINCI, age, s.410; OKAY, Deniz Ticareti, s.217; TEKIL, Navlun Mukaveleleri, s.74; ULGENER,
Sorumsuzluk Halleri, s.76; SOZER, Deniz Ticareti, s.555; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.114; AKAN, Yiike
Ozen Yiikiimliiliigii, s.60; ILGIN, agm, s.115.

' Yarg. 11. HD, 22.01.1988, E.1987/5285, K.1988/183 (Kazanci Igtihat Bilgi Bankas).

%12 Yarg. 11. HD, 25.06.2015, E.2015/2957, K.2015/8693 (Kazanci Igtihat Bilgi Bankas).

613 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.157; AKINCI, age, s.410; OKAY, Deniz Ticareti, 5.217;
TEKIL, Navlun Mukaveleleri, s.74; TEKIL, Deniz Hukuku, s.314; YAZICIOGLU, Kender - Cetingil,
5.398; SOZER, Deniz Ticareti, s.555; SEVEN, Yiike Ozen Borcu, s.114; YETIS SAMLI, Smrh
Sorumluluk, s.118; SEVEN, Tasima Hukuku, s.108; ILGIN, agm, s.115.
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Geminin bagkaca teknik yonetimi ise geminin denizde seyrine iliskin olanlar ve
yiike gosterilen 6zen haricinde, geminin menfaatini, bakim ve giivenligini ilgilendiren,
ozellikle geminin yolculuk sirasinda elverisli tutulmasini saglayan tiim isler ve
tedbirlerdir®'4. Geminin bagkaca teknik yonetimi ile ilgili kusurlarin, daha ¢ok gemi
makinalarinin ve donanimlarinin kullanimi ve bakima ile ilgili islerde ortaya ¢ikabilecegi
sOylenebilir®'?. Istifin tam olarak yapilmadig1 veya siddetli bir firtina durumunda geminin
dengesinin saglanmasi i¢in safra tanklarina su alinmasi sirasindaki hata ve kusurlar®'®,
ara limanda yapilan bosaltma iglemi sebebiyle geminin bozulan dengesini saglamak i¢in
ambardaki yiiklerin yeniden istiflenmesi sirasindaki kusurlar, geminin makine veya kazan
bakimi veya arizalarinin giderilmesi sirasinda yapilan hatalar, geminin diizenli olarak
temizlenmesi sirasindaki kusurlar geminin bagkaca teknik yonetimine iliskin kusurlar
kapsamindadir®!”’.

Geminin sevk kusuru ile bagkaca teknik yonetimine iligkin kusurun ayirt edilmesi
zor olsa da, ayirt edilmesinin pratik agidan bir nemi bulunmamaktadir; zira tastyan her

iki durumda da sahsi kusuru bulunmadik¢a sorumlu olmamaktadir®!®

. Tastyanin kendi
sahsi kusurundan kaynaklanan zararlardan ise Tiirk Ticaret Kanunu’nun 1178. maddesi
geregince sorumludur. Bununla birlikte tasiyan, geminin baslangigtaki denize, yola ve
yiike elverissizliginden ve ticari kusurdan emredici olarak sorumlu oldugundan, teknik
kusurun geminin baslangictaki elverigsizliginden ve ticari kusurdan ayirt edilmesi biiyiik
Oonem tagimaktadir.

Bu kapsamda, teknik kusur gemi hareket ettiginde veya yolculuga baslamadan ve
dahas1 limanda bulundugu anda bile ortaya ¢ikabilir. Bununla birlikte tasiyan sadece

yolculuk basladiktan sonra ortaya g¢ikan teknik kusurdan sorumlu degildir. Eger soz

konusu kusur, geminin baglangigtaki denize, yola ve yiike elverissizligine dayaniyorsa

614 CAGA/KENDER, Navlun Sozlesmesi, s.158; OKAY, Deniz Ticareti, s.217; KENDER, Tastyanin
Sorumlulugu, s.82; TEKIL, Navlun Mukaveleleri, s.74; SOZER, Deniz Ticareti, s.557; SEVEN, Yiike
Ozen Borcu, s.115; AKAN, Yiike Ozen Yiikiimliiliigii, s.60-61; SEVEN, Tasima Hukuku, s.108; YETIS
SAMLI, Tastyanin Sorumlulugu, s.96; Yarg. 11. HD, 08.02.1991, E.1991/444, K.1991/729 (TEKIL, Deniz
Hukuku, s.344).

615 ULGENER, Sorumsuzluk Halleri, s.79; KARAN, The Carrier’s Liability, s.294; YETIS SAMLI,
Tastyanin